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JOHDANTO

Vantaan ratikka on pikaraitiotie, joka yhdistaa Hakunilan ja Lansimaen seudut
raideliikenteen pariin ja luo sujuvan yhteyden Tikkurilaan, Jumboon ja Aviapolikseen
seka Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Ratikka jatkaa Keharadan menestystarinaa,
jossa lisataan kestavaa ja esteetonta liikkumista, mahdollistetaan kaupungin kasvu
hyvan joukkoliikenteen varrelle sekd edistetdan alueellista hyvinvointia ja vetovoimaa.
Vantaan ratikkaa suunnitellaan vuoteen 2023, minka jalkeen sen rakentamisesta
paatetaan. Ratikan jatkosuunnittelussa on kolme tasoa kaavarunko, asemakaavat ja
katu- ja puistosuunnitelmat.

Ratikan katu- ja puistosuunnitelmat koskevat katuja, joita ratikan raiteet kayttavat.
Lahtokohtana on vuonna 2019 valmistunut ratikan yleissuunnitelma, jonka ratkaisuja
tarkennetaan ja muokataan. Samalla ratikkakatuihin liittyville kaduille suunnitellaan
uudet jarjestelyt. Puistojen osalta suunnitelmiin lukeutuvat ne osuudet, joihin ratikka tai
uudet liikkennejarjestelyt aiheuttavat muutoksia.

Katusuunnitelmaluonnoksissa varataan tilaa kadun toiminnoille. Kaduille suunnitellaan
raitiotien lisaksi ajoneuvoliikenteen jarjestelyt, ja tarkeassa osassa ovat myods pyorailyn
ja jalankulun yhteyksien kehittaminen. Viihtyisyyden ja kaupunkikuvan kannalta merkit-
tava osa suunnittelua on katuympariston suunnittelu viheralueineen ja istutuksineen
seka hulevesien luonnonmukainen kasittely. Katusuunnittelun luonnoksien pohjalta
saadaan asemakaavaan maaritettya tarvittavat katualueet.

Ratikan katusuunnitelmaluonnoksia esitellaan vaiheittain syksysta 2021 alkaen alku-
vuoteen 2023 saakka. Vantaan ratikan ensimmaiset katusuunnitelmaluonnokset val-
mistuivat lokakuussa Tikkurilan ja Hakunilan suuralueilla. Ensimmaisena vuorossa oli
kaupunginosiin Lansimaki, Vaarala, Hakunila, Hakkila, Kuninkaala ja Jokiniemi sijoittu-
via suunnitelmia. Tama raportti koskee ensimmaisena esiteltyja katusuunnitelmaluon-
noksia.

Ensimmaisena esiteltdvana olivat idan puolelta seuraavat katusuunnitelmaluonnokset:

58619-1 Lansimaentie valilla Helsinki-Kuulakuja

58619-2 Lansimaentie valilla Kuulakuja-Pallastunturintie, Suunnistajanpolku
58626-1 Rivieranraitio valilla Tilustie-Fazerintie

58627-1 Tilustie

58630-1 Kuussillantie valilla Rajatie-kortteli 93033

58629-1 Hakunilantie valilla Kuussillantie-Kirkkokuja

58629-2 Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Vaaralan talkootie, Vaaralankuja
58629-3 Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Keha IlI

58631-1 Vaaralantie

58628-5 Hakunilantie valilla Oritie-Keha 11|

58628-4 Hakunilantie valilla Hepokuja-Oritie

58628-3 Hakunilantie valilla Hiirakkokuja-Hepokuja

58628-2 Hakunilantie valilla Raudikkokuja-Hiirakkokuja

58628-1 Hakunilantie valilla Kyytitie-Raudikkokuja

58633-1 Hepopolku

58634-1 Hevoshaanpolku

58635-1 Raudikkopolku

58637-2 Kyytitie valilla Liinakkokuja-Hakunilantie, Sakakuja, ja Hakunilanraitti
58637-1 Kyytitie valilla Lahdentie-Liinakkokuja
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58638-1 Kyytitie valilla Lahdenvayla-Lahdentie

58640-2 Kyytitie valilla Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie osa Il
58640-1 Kyytitie valilld Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie osa |
58647-1 Jokiniemenkatu valilla Keravanjoki-Kyytitie

58646-1 Santaradantie valilla Jokiniemenkatu-Kanervanummi

Ensimmaisten katusuunnitelmaluonnosten sijainnit on esitetty alla olevalla kartalla.

Keravan;okl Kyytitie

vililla Raudﬂ(léokula-Hllmkkok ja
§’»§V\~"7 W

Hakumlanue valilla H||rakkoku|a-Hepoku|a

Pra YA V‘/
5 Min@
3 Hakunllantle valilla Hepokula-Orltle




Vantaan ratikan ensimmaisia katusuunnitelmaluonnoksia esiteltiin kaksi viikkoa 7. —
20.10.2021 kaupungin verkkosivuilla: Vantaa.fi-> Asuminen ja ymparistd-> Kadut ja vi-
heralueet-> Asiakaspalvelu-> Valmisteilla olevia katusuunnitelmia. Lisaksi katusuunnitel-
maluonnosten sisaltdoa esiteltiin yleisvideossa ja katusuunnitelmaluonnoskohtaisissa vi-
deoissa. Luonnoksista pystyi jattamaan mielipiteen katusuunnitelmaluonnoskyselyyn
edelld mainituilla kaupungin verkkosivuilla tai sahkdpostitse ratikka@vantaa.fi. Lisaksi oli
tarjolla kaksi puhelinaikaa 11.10. klo 13-15 ja 12.10. klo 13-15 kysymyksia varten. Katu-
suunnitelmaluonnoskyselyt toteutettiin osallistuvavantaa.fi-sivustolla sijainneella kyselylo-
makkeella.

Katusuunnitelmaluonnosten esittelysta tiedotettiin yleisesti Vantaan kaupungin verkkosi-
vuilla, alueellisissa uutiskirjeissa ja kirjeitse esiteltavien luonnosten katujen varrella ole-
ville maanomistajille. Katusuunnitelmaluonnosten esittelysta Iahetettiin myds mediatie-
dote ja katusuunnitelmaluonnosten esittelysta uutisoitiin Vantaan Sanomissa ja Helsingin
Sanomissa mielipiteiden jattdaikana. Lisaksi katusuunnitelmaluonnoksista tiedotettiin
syysinfossa 23.9.2021, Vantaan ratikan uutiskirjeessa ja Vantaan ratikan sosiaalisen me-
dian kanavissa (Facebook, Twitter, Instagram) ja Vantaan kaupunkiympariston ja Van-
taan kaupungin sosiaalisen median kanavissa (Facebook, Twitter, LinkedIn).

YHTEENVEDOT MIELIPITEISTA JA
VASTAUKSET NIIHIN

Mielipiteitd Vantaan ratikan ensimmaisiin katusuunnitelmaluonnoksiin saatiin katusuun-
nitelmaluonnoskyselyn kautta 192 kappaletta ja sahkopostitse 13 kappaletta. Yhteensa
mielipiteen jatti 55 henkilda (42 kysely, 13 sahkdposti). Katusuunnitelmaluonnosky-
selyssa luonnoskuviin sai jattaa mielipiteensa erilaisilla merkinnagilla, joita olivat piste-
kohde, alue- seka reitti tai viiva merkinta. Lisaksi kyselyn sai jattaa tekstimuotoisen
mielipiteen. Raportissa on huomioitu kaikki erilaiset mielipidemerkinnat, ja ne 10ytyvat
eroteltuina jokaisen katusuunnitelmaluonnoksen kohdalta.

Katusuunnitelmaluonnosten esittelyn verkkosivulla (valmisteilla olevat katusuunnitel-
mat) oli noin 600 kayntia/katselua. Vantaan ratikan verkkosivuilla oli noin 1000 vierailua
luonnosten esittelyn aikana. Lisaksi yleisvideo ja katusuunnitelmaluonnoskohtaiset vi-
deot saivat katseluita yhteensa noin 2000 kertaa. Paivittyvaa suunnitelmakarttaa kaytiin
myoOs katsomassa yli 1000 kertaa asukkaille pidetyn syysinfon jalkeen (aikavalilla 27.9.-
20.10.2021).

Mielipiteita herattivat erityisesti pydrailyn ja jalankulkuyhteyksien jarjestelyt ja lisaksi
ajoneuvoliikenteen risteysjarjestelyt, pysakaintijarjestelyt, eri kulkumuotojen reittiyhtey-
det, turvallisuus, tonttien huomioiminen seka ymparisto ja kasvillisuus.

Vuorovaikutusraporttiin on koottu katusuunnitelmaluonnoksista saadut mielipiteet ja
vastaukset niissa esitettyihin kysymyksiin. Mielipiteet vastauksineen kaydaan
seuraavassa lapi kaupunginosittain ja katusuunnitelmaluonnoksittain, ja alkuun on
koottu yleiset, koko hanketta koskevat mielipiteet. Mielipiteet on anonymisoitu tata
raporttia varten. Esimerkiksi tunnistetiedot kuten henkil6tiedot ja tontteja koskevat
tarkemmat tiedot on poistettu.



Yleiset koko hanketta tai reittia koskevat
mielipiteet

Pyoraily ja jalankulku

Mielipide: Vaistamisvelvollisuus on osoitettava selkeasti tielikennelain mukaisin
merkinndin. Poikittaisten herateviivojen sijaan tulisi pysakin molemmissa paissa olla
suojatiet. Erottelua osoittavan sulkuviivan tulee jatkua koko matkalta. Kaiteen/pysakin
ja pyoratien valiin on jatettava 0.5m vapaata tilaa.

Katusuunnitelmaluonnoksen pyéréilyn ja jalankulun jérjestelyt pysékin kohdalla
suunnitelmasta Hakunilantie vélilla Kuussillantie-Kirkkokatu

Pyoraliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita 18/2020, sivu 97:

Kuva 82 Kaksisuuntainen pyérdtiejdrjestely pysékkilevennyksen
kohdalla.

Vastaus: Korjataan tyyppipiirustuksen mukaisiksi, jolloin kaiteen ja pysakin valiin jaa
0,5 metrin vapaa tila. Vaylaviraston ohje on tarkoitettu kaytettavaksi maanteilla,
Vantaan kaupungilla on Vaylaviraston ohjeen pohjalta laadittu paremmin
kaupunkiymparistdon soveltuvat tyyppipiirustukset.

Mielipide: Jalkakaytavan ja pyoratien tilanjako ja merkinnat. Poikkileikkauksissa tulisi
esittaa erikseen pyoratien ja jalkakaytavan tila, seka naiden valiin jaavan nopparaidan
viema tila. Vantaan pyoraliikenteen tavoiteverkko -tydssa on esitetty tilanjako
seuraavasti:



Jalkakéytéavén ja pydrétien tilanjako ja merkinnét.

Nyt esimerkiksi Hakunilantiella (paareitti 1) tila nayttasi jatkuvan 50/50-suhteessa mika
ei ole em. mukaista. 2.5m on ehdoton minimi kaksisuuntaiselle pydratielle jotta
vastaantulevan liikenteen turvallinen kohtaaminen on mahdollista. Polkupyoran lain
sallima suurin leveys on 125cm.

Vastaus: 4,5 metrin tila tulee jakautumaan siten, etta pyoraliikenteelle varataan 2,5
metria ja kavelylle 2 metria. Erotusraita korjataan oikealle paikalleen
katusuunnitelmaehdotuksiin.

Mielipide: Asfaltin pydrasymbolit tulisi merkita kaksisuuntaisella pyoératiella kaikkiin

haaroihin molempiin kulkusuuntiin edellisen kuvan mukaisesti.
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Katusuunnitelmaluonnoksen pyéréilyn ja jalankulun jérjestelyt suunnitelmasta
Lénsiméentie vélilla Helsinki-Kuulakuja.

Ajoradan ylityksissa suojatieta ei pitaisi merkita pyorien puolelle, koska merkinta ei
millaan tavalla koske pyoria, ja ohjaa jalankulkijoita pydrien sekaan. Myds
odotusalueella tulisi olla nopparaita erottamassa jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
odotustilat toisistaan.

Pyoraliikenteen odotustiloissa tulisi myds kayttaa pyodrasymbolia asfaltissa.

| Sl b Pitae
Katusuunnitelmaluonnoksen pyéréilyn ja jalankulun jérjestelyt suunnitelmasta
Hakunilantie vélilld Kyytitie-Raudikkokuja.



Pyodraliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita 18/2020, sivu 128:

erottelukaista

Kuva 103 Erottelukaista pyérdliikenteen ryhmitysalueen ja jalankulun
odotusalueen vilissd selkeyttdd risteysalueen jérjestelyjd.

Vastaus: Ajoratamaalaukset suunnitellaan tarkemmin liikennemerkki- ja
ajoratamaalaussuunnitelmassa. Maalaukset toteutetaan tyyppipiirustusten mukaisesti,

joten esimerkiksi pyorasymbolit tulevat tyyppipiirustusten mukaisesti molempiin
suuntiin.



Reittitoiveet

Mielipide: Toivon, etta tuleva ratikkalinja kulkisi myos Nissaksen kautta Tikkurilaan,
kun reittia rakennetaan. Nissaksessa ja Ita-Hakkilassa on kuitenkin paljon asukkaita.

Mielipide: Mielestani ratikan pitaisi ehdottomasti kulkea Vantaan Urheilupuiston kautta.
Siella olisi paljon kayttajia, jotka eivat voi mm. ikdnsa puolesta kayttaa autoa. Jos ei
sitten vanhemmat hoida kuljetuksia, mika taas lisda autoilua alueella. Myo6s
Urheilupuiston tulevan kehityksen kannalta olisi tarkeaa, etta se olisi hyvien
joukkoliikenneyhteyksien ulottuvilla.

Mielipide: Reittikartta Tikkurilan itapuolella noudattelee nykyista bussireittia Hakunilan
suuntaan. Alueiden Heidehof ja Kuusikko (yht Kuninkaala) pituus lansi-itd suunnassa
on yli 3 km, ja valilla on vain 1 pysakki Kuusikossa. Kyseinen bussireitti korvautunee
ratikalla ja pysakkivali pitenee huomattavasti tassa Tikkurilan itapuolella verrattuna
muihin alueisiin. Kyseessa on kuitenkin melko tiivis pientaloalue, jossa asuu paljon
lapsiperheita, ja kouluikaisia lapsia. Mielestani tarvitaan pysakki myos
Jokiniemenkadun ja Kyytitien valissa olevan liikenneympyran tienoille, jotta pysakkivali
alueen asukkaille pysyy kohtuullisena. Alueelta kuljetaan kouluun Hakunilaan, ja lisaksi
pysakki on lahella Tikkurilan maalitehdasta (ja mydhemmin paikalle tulevaa
asuinaluetta). Ratikan tulisi palvella liikennetta seka idasta Tikkurilaan pain etta
Tikkurilasta itdan pain, ja huomioida myads reitin varrella olevat liikennetarpeet
yhdenvertaisesti, mm. koululaisten kulkeminen.

Vastaus: Ratikan reittia on mietitty erittain tarkkaan eri suunnitteluvaiheissa. Reitti on
erittain tarkea asia, silla se maarittelee, kuinka paljon matkustajia ratikka tavoittaa ja
kuinka pitkiksi matka-ajat muodostuvat eri alueiden valilla. Raitiotie pyritaan
suunnittelemaan mahdollisimman suoralle reitille keskuksien valilla, ja tasta syysta reitti
kulkee Kyytitieta suoraan Hakunilasta Tikkurilaan, seka Tikkurilantieta suoraan
Hakunilasta Jumbolle ja Pakkalaan. Jokiniemenkadun ja Kyytitien liittymaan on
suunniteltu pysakkia, mutta sita ei viela nykyisen maankayton tarpeeseen ole
kannattavaa tehda. Pysakkia kuitenkin harkitaan uudestaan sitten, kun esimerkiksi
Tikkurilan maalitehtaan alue kehittyy.
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Muut mielipiteet

Mielipide: Suunnitelma on hyva ainakin Tikkurilan suuralueella.

Mielipide: Ei ratikka. Vantaan joukkoliikenne on riittdvan hyvin. Ratikan rahaa
kaytetaan puistoihin, lenkkipolkuihin, kadun siistimiseen. Asukas viihtyy paljon
paremmin. Pitda parantaa kaupungin heikkoja kohtia ensin ja sen jalkeen kehittaa
uutta.

Mielipide: Keskustelu ja kirjoittelu on Vantaalla ollut kovin ratikkamyodnteista ja
hammastyttavinta on kaupunginhallituksen teettamat suunnittelutyot, joille ei I0ydy
selvaa vastuunkantajaa. Sen tuleeko ratikka, pitaisi olla selvemmin taloudellisesti
perusteltu. Tekniikan Maailma 18/2021 sisalsi Satunnaisen Tarkkailijan hyvin
perustellun kirjoituksen siita, mitka ovat ratikan edut vastaan akkukayttdisen bussin
edut. Bussi ei tarvitse kiinteaa reititysta, joka pitaa huomioida jo nyt kaavoituksessa,
jota ei ole viela tehty. Bussi ei kuluta kevyempana kulkuvalineena niin paljon energiaa
kuin ratikka. Ja paljon muuta. Ratikkasuunnittelijat. Lukekaa tuo kirjoitus.

Vastaus: Vantaan kaupunginvaltuusto on vuonna 2019 paattanyt (16.12.2019 § 7),
ettd Vantaan ratikan suunnittelua jatketaan. Vantaan ratikka on investointi, joka
aiheuttaa seka menoja etta tuloja. Tulot tulevat lisdantyneen maankayton myaota, seka
esimerkiksi maan arvon noususta. Naita vaikutuksia ei saada bussilinjoilla. Hankkeen
tavoitteena on kattaa menot kiinteistdtaloudellisilla tuloilla. Ratikan rakentamisen lisaksi
kaupungilla on joka vuodelle budjetti esimerkiksi puistojen ja lenkkipolkujen
rakentamiseen ja kunnostamiseen. Ratikkaa on verrattu vuoden 2019 Vantaan ratikan
yleissuunnitelmassa akkukayttdiseen, yksiniveliseen sahkoébussiin. Tassa yhteydessa
sahkobussien etuja verrattuna raitiotiehen tutkittiin laajasti, ja kaikki yleissuunnitelman
vaikutustenarvioinnit vertaavat raitiotietd sahkdbusseihin. Selvityksen tuloksena raitiotie
lisda vetovoimaa ja kiinteistOkehitysta kaupungissa tavalla, johon sahkdbussi ei riita.
Erityisesti raitiotien kiintea reitti aiheuttaa nama hyvat vaikutukset, joita siirrettavissa
olevalla bussilinjalla ei saavuteta.

Mielipide: Vantaan Ratikan suunnittelu keskeytetaan ja hanke siirretaan 2030 luvulle.
Perustelut:

e Ratikka hanke ei ole tasapuolinen ja yhdenvertainen Vantaan eri alueilla. Ratikka
hanke syrjii useita Vantaan alueita.

e Ratikka hanke on Vantaan kaupungin resurssit huomioiden aivan liian kallis. Van-
taan Ratikan kustannusarvio ylittyy varmasti. Talla hetkella Vantaalla on valtava
hoitovaje, joka pitda hoitaa Ratikkaprojektin sijaan. Esim. keharata maksoi lopulta
70 % enemman kuin kustannusarvio.
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Hankkeessa luodaan kolmas kilpaileva reitti Tikkurilasta Lentoasemalle keharadan

ja bussilinjojen lisaksi.

e Sahkobussit ja biokaasubussit tarjoavat Vantaan Ratikan sijaan oikeudenmukaisen
ja yhdenvertaisen liikkumisvalineen Vantaan eri alueille ja niiden asukkaille. Sahko-
ja biokaasubussit tarjoavat valittdman vaikutuksen ilmastonmuutoksen torjumiseksi,
mita taas Vantaan Ratikka ei tarjoa pitkaan aikaan.

e Sahkdbussien ja biokaasubussien huolto- ja varikkokustannukset ovat huomatta-
vasti pienemmat kuin Vantaan Ratikan kustannukset.

e |somman liikenneonnettomuuden seurauksena linjan ratikat seisovat ja Vantaan
asukkaat myohastyvat kohteistaan. Sahkdbussien ja biokaasubussien kohdalla on-
gelmaa ei ole, koska kiertotie 16ytyy helposti.

e Ratikan pitkasta reitista johtuen matka-ajasta tullee useimmille tydmatkaa taittaville
liian pitkakestoinen, enimmillaan lahes tunti, jonka vuoksi on luultavaa, etta tulevai-
suudessakin turvaudutaan omaan autoon ja ratikan ajateltu ekologinen vaikutus va-
henee. Sahkdbussi on joustavuudessaan oivallinen ratkaisu tahan, koska reittien
muuntaminen on helppoa. Esimerkiksi voitaisiin jarjestaa vaikkapa joka neljas sah-
kobussi vuoro keha Il pitkin ajavana pikavuorona ja nain matka aika Lansimaesta
Aviapolikseen ja Lentoasemalle jaisi puoleen ratikan matka-ajasta.

e Huomattava osa ratikan vaikutuspiirissa olevista asukkaista kay tdissa Helsingissa.

Vastaus: Vantaan ratikka on Vantaan yleiskaavassa maaritellyista raitiotielinjauksista
ensimmainen. Raitioteille varataan yleiskaavan mukaisesti tilaa tdman raitiotielinjan
lisaksi myods esimerkiksi Myyrmaessa ja Tammistossa. Vantaan ratikka on investointi,
joka aiheuttaa sekd menoja etta tuloja. Tulot tulevat lisaantyneen maankayton myoéta,
seka esimerkiksi maan arvon noususta. Naita vaikutuksia ei saada bussilinjoilla.
Hankkeen tavoitteena on kattaa menot kiinteistotaloudellisilla tuloilla. Vantaan ratikka
kulkee lahes samaa reittia kuin nykyinen bussilinja 570. Jos ratikka rakennetaan,
poistuu tama paallekkainen bussilinja. Raitiotie palvelee etenkin asemien valialueiden
likkumista, eika ainoa tavoite ole luoda yhteyksia lentoasemalle. Raitiotieta ei
suunnitella, jotta Mellunmaesta paastaisiin paremmin lentoasemalle, vaan se palvelee
eniten lyhyilla lityntamatkoilla. Monet vantaalaiset kayvat tdissa Helsingissa, jolloin
sujuva liityntayhteys junaan tai metroon on tarpeen. Sahkdbusseja on jo nyt
likenteessa Vantaan eri alueilla, ja niita lisataan jatkuvasti. Vantaan ratikka ei esta
sahkobussiliikenteen kehittamista muilla linjoilla. Raitiovaunuun mahtuu noin kolmen
bussin verran ihmisia, joten bussilinja ei ratkaise maankayton kehittyessa syntyvaa
joukkoliikenteen kapasiteettiongelmaa. Harvinaisten suurten liikenneonnettomuuksien
varalta suunnitellaan esimerkiksi busseilla toteutettavaa korvaavaa liikennetta.
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KATUSUUNNITELMIA KOSKEVAT
MIELIPITEET

Lansimaki

Lansimaentie valilla Helsinki-Kuulakuja, katusuunnitelmaluonnos
58619-1

LUOMNGS 7102021

58619-1

T

] . _
LIRS

Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Lénsimé&entie vélilla Helsinki-Kuulakuja, jossa viisi
mielipidemerkintaé kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 1 kpl:

Mielipide: Raitiovaunun hairitsee metelillaan alueen asukkaita. Vantaalla ei myoskaan
ole varaa raituovaunuun. Ei raitiovaunua vantaalle.

Vastaus: Vantaan ratikasta ollaan julkaisemassa meluselvitys, jossa tarkastellaan seka
raitiotien ettd muun ajoneuvoliikenteen melua ja niitd yhdessa. Jos melutilanne
nykyisesta kasvaa niin ettd sen voi huomata, suunnitellaan kadulle melusuojausta.
Raitiotie ei yleensa aiheuta kadulla suurta melua, vaan suurempi melunlahde on muu
ajoneuvoliikenne kadulla. Vantaan ratikka on investointi, joka aiheuttaa seka menoja
etta tuloja. Tulot tulevat lisdantyneen maankayton myota, seka esimerkiksi maan arvon
noususta. Naita vaikutuksia ei saada bussilinjoilla. Hankkeen tavoitteena on kattaa
menot kiinteistotaloudellisilla tuloilla.

Kysely, pisteet 3 kpl:

Mielipide: Toivoisin tahan Pallastunturintielta tuleville pyorailijoille paaopastimen
ohittavaa pyodratieosuutta Vaylaviraston Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen (2020)
kuvan 153 s. 161 mukaisesti. Nykyisessa versiossa pyorailijat joutuisivat
liikennesaantojen mukaan odottamaan autojen seassa liikkennevaloa, jonka jalkeen
pyorat jatkaisivat epaloogisen koukkauksen kautta pyoratielle. Todellisuudessa
kuitenkin harva pyorailija nain tekisi, vaan siirtyy Pallastunturintiella jalkakaytavalle tai
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ajaa pain punaisia ja jatkaa pyoratielle. Samanlainen jarjestely olisi tarpeen myos
muihin samantyyppisiin risteyksiin, missa sivukadulla pyoraily on ajoradalla.
Vastaus: Pallastunturintielle on suunnitelman mukaisesti tulossa pyoratie, jolloin
esitettyyn ratkaisuun ei ole tarvetta.

Mielipide: Varmaan tarkemman liikenteenohjauksen suunnittelua, mutta miten
saadaan valoissa odottavat autot ryhmittymaan oikeaan reunaan, ettd Lansimaentielta
kaantyvat autot mahtuvat Kuulakujalle?

Vastaus: Asia huomioidaan ajoratamaalaussuunnittelun yhteydessa.

Mielipide: Vaarallisen loiva kaarresade, ei tue kaantyva autoliikenteen
vaistamisvelvollisuutta

Vastaus: Lansimaentielta Keihastielle kdantyvia kuorma-autoja varten tarvitaan
nain loiva kaarre.

Kysely, alueet 1 kpl:

Mielipide: Miksi tahan tulee valoristeys, mita on suunniteltu nyt tyhjalle tontille? Eika
Suunnistajankujan talojen pysakdintialueen kohdalla oleva pysakki voitaisi siirtda
taman tyhjan tontin kohdalle?

Vastaus: Liittymalla varaudutaan tyhjalle tontille kaavoitettavaan maankayttoon.
Kysely, reitti tai viiva 1 kpl:

Mielipide: Pydrien ylitysta pitaisi suoristaa

Vastaus: Keihastien keskisaarekkeen sijainti tulee kdantyvien ajoneuvojen
ajourista, minka vuoksi saareke ja suojatie ovat suunnitelman sijainnilla.
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Lansimaentie valilla Kuulakuja-
Pallastunturintie, katusuunnitelmaluonnos 58619-2
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‘ 58619-2

@ Arry

Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Lansimé&entie vélillé Kuulakuja-Pallastunturintie,
Jjossa kolme mielipidemerkintéé kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 2 kpl:

Mielipide: limeisen tarpeellinen suojatie puuttuu.

(Noin muuten ilahduttavan hyvin suunniteltua rataa, harvoin Suomessa!)

Vastaus: Kadun toisella puolella ei ole jalankululle tai pyorailylle yhteyksia tonteilta tai
puistosta, molemmin puolin olevat suojatiet katuliittymissa palvelevat kayttajia.
Ratikan reitilla suojatieylitykset ovat paasaantoisesti valo-ohjatuissa liittymissa.
Ylitysten turvallisuuden takia poikkeavia ratkaisuja valtetaan.

Mielipide: Pyoratien leveydet vaikuttaa vahan alimittaisilta - toivoisin 3-

metrisia pyorateita, kun niista nyt kaksisuuntaisia ollaan tekemassa. Alimittaiset pyora-
tiet aiheuttavat sen, etta pydrailijat "eksyvat" useammin jalkakaytavan puolelle, kun o-
hittavat/vaistavat muita pyorailijoita. Nykyinen ratkaisu ei esimerkiksi kovin hyvin huo-
mioi sita, etta pyoraily on myos sosiaalinen likkumismuoto, eli rinnakkain ajaminen ei
nykyisellaan tulisi muita hairitsematta onnistumaan!

Vastaus: Ratikan reitilla pyoraliikenteen paareitit toteutetaan paaosin 4,5 m levyisina,
joista pydraliikenteen osuus on 2,5 m ja kavelyn 2 m. Rinnakkain pyoralla ajaminen ei
ole suotavaa turvallisuuden takia.

Kysely, pisteet 1 kpl:

Mielipide: Tassa pitaisi ehdottomasti olla suojatie. Tasta ylitetaan tie joka tapauksessa
aivan jatkuvasti ja aita olisi ihmisten kiusaamista.

15



Vastaus: Kadun toisella puolella ei ole jalankululle tai pyorailylle yhteyksia tonteilta tai
puistosta, molemmin puolin olevat suojatiet katuliittymissa palvelevat kayttgjia.
Ratikan reitilld suojatieylitykset ovat paasaantoisesti valo-ohjatuissa liittymissa.
Ylitysten turvallisuuden takia poikkeavia ratkaisuja valtetaan.

Kysely, alueet 1 kpl:

Mielipide: Vaikka ihana ajatus on, etta kaikki kulkevat julkisilla kulkuneuvoilla,
pyoraillen tai kavellen, niin se ei kdytanndssa ole kuitenkaan mahdollista. Jos vayla vie
suurimman osan pysakointipaikoista, mihin autot, moottoripyorat ja skootterit laitetaan?
Taloyhtidilla on edelleen Vantaan kaupungin edellyttdma autopaikkojen
rakennusvelvoite, mita sille tapahtuu? Saavatko taloyhtiot korvauksen alueistaan?
Naita asioita ja kaupungin kaavaa ei ole kasitelty lainkaan yhtidkokouksissa.

Vastaus: Tavoitteena on, etta kiinteiston kaytossa olevien pysakointipaikkojen maara
ei katualueen laajenemisesta huolimatta pienene. Vantaan ratikka seka muut kaduille
halutut toiminnot kuten viherkaistat ja pyoratiet vaativat paikoitellen lisaa katutilaa
nykyiseen verrattuna. Katutilan tarve maaritellaan katusuunnittelussa, minka jalkeen
ratikan asemakaavamuutosehdotuksissa esitetdan katualueeseen ja esimerkiksi
tontteihin kohdistuvat muutokset. Kun asemakaavaehdotuksesta on olemassa luonnos,
se lahetetaan kyseisen kohdan maanomistajille tiedoksi. Tassa kirjeessa
maanomistajat saavat lisaa tietoa tontteja koskevista muutoksista.

Kysely, reitti tai viiva 1 kpl:

Mielipide: Eikd tama kaipaisi kaidetta/aitaa, etta pysakilta tien yli jatkavat eivat oikaise?
Itsellani ainakin houkutus oikaisuun olisi suuri, mikali aitaa ei ole.

Vastaus: Kadun toisella puolella ei ole jalankululle tai pyorailylle yhteyksia tonteilta tai
puistosta, molemmin puolin olevat suojatiet katuliittymissa palvelevat kayttajia.
Ratikan reitilla suojatieylitykset ovat paasaantoisesti valo-ohjatuissa liittymissa.
Ylitysten turvallisuuden takia poikkeavia ratkaisuja valtetdan. Tutkitaan suunnitelmaan
kaiteen mahdollisuutta.

Sahkopostitse:

Kuulakuja-Pallastunturintie

Mielipide: Kuinka parkkialueen tilan kompensointi huomioidaan tassa hankkeessa.
Vastaus: Tavoitteena on, etta kiinteiston kaytdssa olevien pysakointipaikkojen maara
ei katualueen laajenemisesta huolimatta pienene. Vantaan ratikka seka muut kaduille
halutut toiminnot kuten viherkaistat ja pyoratiet vaativat paikoitellen lisaa katutilaa
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nykyiseen verrattuna. Katutilan tarve maaritellaan katusuunnittelussa, minka jalkeen
ratikan asemakaavamuutosehdotuksissa esitetdan katualueeseen ja esimerkiksi
tontteihin kohdistuvat muutokset. Kun asemakaavaehdotuksesta on olemassa luonnos,
se lahetetaan kyseisen kohdan maanomistajille tiedoksi. Tassa kirjeessa
maanomistajat saavat lisaa tietoa tontteja koskevista muutoksista.

Pallastunturintie

Mielipide: Moi nyt kun olen katsellut naita raitiovaunujen suunnitelmia niin kiinnostaa
kovasti, mihin talon asukkaat pysakaoivat autonsa, kun Raitiovaunu

vie parkkipaikat? Itsellani alkaa tyot klo 5.00 Pakkalassa, joten liikkuminen vaatii oman
auton. Muutenkin omalla autolla matka 10 minuuttia ja talla

teidan pikaraitiovaunullanne 55 minuuttia &) ???

Vastaus: Vantaan ratikka palvelee parhaiten matkoissa, jotka suuntautuvat sen
varrelle tai esimerkiksi vaihtoyhteydella metron tai ratojen varteen. Jatkossakin monet
tarvitsevat henkilbautoa arjen matkoissaan. Tavoitteena on, etta kiinteiston kaytéssa
olevien pysakaointipaikkojen maara ei katualueen laajenemisesta huolimatta pienene.
Vantaan ratikka seka muut kaduille halutut toiminnot kuten viherkaistat ja pyoratiet
vaativat paikoitellen lisaa katutilaa nykyiseen verrattuna. Katutilan tarve maaritellaan
katusuunnittelussa, minka jalkeen ratikan asemakaavamuutosehdotuksissa esitetaan
katualueeseen ja esimerkiksi tontteihin kohdistuvat muutokset. Kun
asemakaavaehdotuksesta on olemassa luonnos, se lahetetaan kyseisen kohdan
maanomistajille tiedoksi. Tassa kirjeessa maanomistajat saavat lisaa tietoa tontteja
koskevista muutoksista.
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Vaarala

Rivieranraitio valilla Tilustie-Fazerintie, katusuunnitelmaluonnos
58626-1

Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Rivieranraitio vélilla Tilustie-Fazerintie, jossa nelja
mielipidemerkintaéa kartalla

Kysely, pisteet 4 kpl:

Mielipide: Paljonko on nyt/odotettavissa pyorailijéita ja jalankulkijoita? Olisiko tarvetta
erottelulle ja leveammalle vaylalle? Tietenkin jos tama on hiljaisempi reitti, niin ehdoin
tahdoin ei tarvitse erotella jalankulkijoita ja py6railijoita :)

Vastaus: Yhdistetyn jalankulun ja pyorailyn vaylan leveys on 4,0 metria.
Pyoraliikenteen paareitti kulkee Kuussillantien varrella, tama on vahaliikenteisempi reitti
paaasiassa puistoalueelle.

Mielipide: Tilaa olisi leveammallekin jalkakaytavalle ja pyodratielle

Vastaus: Yhdistetyn jalankulun ja pyorailyn vaylan leveys on 4,0 metria.
Pyoraliikenteen paareitti kulkee Kuussillantien varrella, tama on vahaliikenteisempi reitti
paaasiassa puistoalueelle.

Mielipide: Mennaanko tassa naiden kiinteistojen tonteille? Ovatko omistajat tietoisia
linjauksista?

Vastaus: Alueella on vireilla asemakaava ja asemakaavan muutos "931500 Hopeatie”,
jonka yhteydessa maanomistajiin on oltu yhteydessa.

Mielipide: Rivieranraitio kulkee nykyisessa metsassa, joka pienenee, samoin jalleen
kerran elainten elintila pienenee. Miten varmistetaan eldinten liikkuminen ja
viherkaytava edelleen Sipoonkorpeen? Nykyisen Kuussillantienkin yli/ali pitaisi saada
jatkumo viherkaytavalle, jotta eldinten ei tarvitse ylittaa vilkasta Kuussillantieta.
Vastaus: Ekologinen runkoyhteys Kuussillantien yli on maakunnallisesti merkittava, ja

kohdassa kadun ja raitiotien vaikutukset pidetaan niin pienina kuin mahdollista.
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Suunnitteluratkaisua on mahdollista myohemmin taydentaa ylikulkusillalla, jos sille
|Oytyy perusteet.

Sahkopostitse:

Mielipide: Merkityn alueen ei tule olla katualuetta, vaan kuulua edelleenkin kiinteiston
maa-alueeseen.

Perustelu: Alue ei vaikuta mitenkaan katujen, ja/tai Ratikan kulkuun ja siten sita ei tule
pakkolunastaa, tai muutenkaan liittaa katualueeksi, vaan jattaa kiinteistonomistajan
tayteen hallintaan.

Vastaus: Yleensa katualueeksi varataan myds tarvittavat luiskat, jotta katu voidaan
maastoon rakentaa. Tama kohta tarvitaan katualueen luiskauksia varten. Taman
kohdan tarkastelu tdydentyy kaavatyon ja katusuunnittelun edetessa.

Mielipide: Ratalinjauksen tulisi olla merkitylta osin loivemmalla kaarroksella, jolloin
mm. kiinteistdon sauna (erillinen piharakennus) ei joutuisi puretuksi.

Perustelu: Purku heikentaisi merkittavasti kyseisen kiinteiston kayttoa. Pesutilat ovat
ko. saunarakennuksessa. Linjan marginaalinen (muutaman metrin) muutos ei aiheuta
haittaa, tai muuten vaikeuta Ratikan suunnittelua ja/tai kulkua.

Kyseinen linjanmuutos ei vaikuta Ratikan etelapuolella olevaan viheralueeseen.

Vastaus: Ekologinen runkoyhteys Kuussillantien yli on maakunnallisesti merkittava, ja

kohdassa kadun ja raitiotien vaikutukset pidetaan niin pienina kuin mahdollista.
Raitiotien kaarteen loivennus aiheuttaisi suurempia leikkauksia alueen maastossa.
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Tilustie, katusuunnitelmaluonnos 58627-1

[e——

's8627-1

[@armr

Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Tilustie, jossa kaksitoista mielipidemerkint&a
kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 2 kpl:

Mielipide: Hakunilantien puolella likenneympyrassa pyoratie pitaisi mieluummin olla
mydskin ympyra eika nykyisenlainen monikulmio.

Vastaus: Jalankululle on selkeampaa, etta suojatiet ovat kohtisuorassa reunakiviin.
Tama hyodyttdd myos esimerkiksi liikuntarajoitteisia ja nakdvammaisia. Pyoraliikenteen
jarjestelyja voidaan hieman hienosaataa sujuvammiksi jatkosuunnittelussa.

Mielipide: Jos tulkitsen oikein, niin Tilustielle on merkitty pysakkipari. Kun Rajakyla
jaanee jonkinlaiseen liikenteelliseen mottiin taman ratikkahankkeen takia, on Tilustien
mahdollinen pysakki jotenkin ainakin osaa Rajakylaa lahempana kuin Lansimaen
pysakit. Riippuu paljon siita, millainen kevyen liikenteen yhteys ns. Fazerin metsan lapi
jarjestetaan. Nythan yhteys on huono viemariura ja Tilustien paassa viela kurainen
polku.

Vastaus: Jos Vantaan ratikka toteutetaan, nykyinen bussirunkolinja 570 poistuu. Tama
jattaisi Rajakylan ilman bussiliikennetta, minka takia Vantaan ratikan
yleissuunnitelmassa on yhdessa HSL:n kanssa suunniteltu korvaava linja Jakomaesta
Rajakylan kautta Mellunmaen metroasemalle. Tama linja toimii myds tarvittaessa
liityntalinjana Vantaan ratikkaan Lansimaentielle. Yhteys Fazerin metsan lapi on talla
hetkella heikko, mutta se on alueen uudessa asemakaavassa maaritelty paremmaksi.
Ratikasta erillisena hankkeena alueen reitteja on siis mahdollista jatkossa kehittaa niin,
etta Rajakylasta on parempi yhteys myos Tilustien pysakille.

Kysely, pisteet 9 kpl:
Mielipide: Tarvitseeko tahan keskisaareketta rataa ylittaville jalankulkijoille?

Vastaus: Autoliikenteen vahaisyyden vuoksi keskisaarekkeelle ei ole tarvetta.
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Mielipide: Yhteys Rajakylaan
Vastaus: Asemakaavassa on varauduttu Rajakylaan johtavaan ulkoilureittiin.

Mielipide: Melukaide kaupunkiin???

Vastaus: Vantaan ratikasta ollaan julkaisemassa meluselvitys, jossa tarkastellaan seka
raitiotien ettd muun ajoneuvoliikenteen melua seka niita yhdessa. Alustavissa
tuloksissa on todettu, ettda muuttuvat liikennejarjestelyt johtavat melusuojauksen
tarpeeseen Tilustiella.

Mielipide: Nakemaeste melukaiteesta
Vastaus: Melukaiteen pituutta tarkastellaan viela niin, ettd ndkemaestetta ei synny.

Mielipide: Tahan korotettu suojatie

Vastaus: Kyseessa on vahaliikenteinen paattyva katu, joten tahan on katsottu riittavan
ylityspaikka. Ratikkaliikenteen sujuvuuden takia kautta linjan on paadytty
periaatteeseen, jossa pysakin toisessa paassa on valo-ohjattu suojatie ja toisessa
paassa ylityspaikka, jossa jalankulkijoiden tulee vaistaa ratikkaa ja autoja.

Mielipide: Enta jos tama kaantdpaikka olisikin kokonaan korotettua ylityspaikalta asti ja
keskella olisi vaikka puu?

Vastaus: Tilustie on paattyva tonttikatu, jonka likennemaarat ovat pienia, taman
vuoksi korotus nahtiin tarpeettomana. Puunistutus vaatisi lisda katualueen levennysta
viereisille kiinteistaille.

Mielipide: Ovatko kiinteistdjen omistajat tietoisia suunnitellusta kaavasta?

Vastaus: Vantaan ratikan suunnittelun kaynnistymisesta kaavarunko-, asemakaava- ja
katusuunnitelmatarkkuudella on tiedotettu maanomistajia yhteisella osallistumis- ja
arviointisuunnitelmalla (OAS). OAS on julkaistu ja lahetetty kirjeena maanomistajille
23.11.2020, ja se on paivitetty 17.9.2021. Kun asemakaavaehdotuksesta on olemassa
luonnos, se lahetetaan kyseisen kohdan maanomistajille. Tassa kirjeessa
maanomistajat saavat lisaa tietoa tontteja koskevista muutoksista.

Mielipide: Jos tassa on ratikkapysakki, niin kulku pyséakille pitaa jarjestaa turvallisesti.
Risteys on nykyisellaan vilkas ja turvaton ylitettava - suojateista huolimatta. Lisaksi
risteyksen lapi kulkee jatkossa ratikka. Miten turvataan jalankulkijoille ja pydrailijGille
turvallinen liikkuminen?
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Vastaus: Kiertoliittymaratkaisu hidastaa autoliikennetta ja ratikan liikkennevalot
pysayttavat autot ratikan tullessa, jolloin jalankulkijoiden kadunylitys on nykyista
turvallisempaa.

Mielipide: Mihin voi jattaa auton, jos tulee autolla pysakille?

Vastaus: Autoille lityntapysakaointia on tarjolla Tikkurilassa ja Lahdenvaylalle
suunnitellun bussien vaihtopysakin yhteydessa. Ratikkapysakeilla autoille ei tarjota
liityntapysakaintia.

Kysely, alueet 3 kpl:

Mielipide: Koko suojatieta ja pyoratien jatketta olisi syyta kaantaa jonkin verran. Nyt
pyOorailijat ohjataan suoraan raitiotielle tullessaan ympyran pyoratien jatkeelta, eika
tama ole yhtaan hyva! Pyorailijat tulisi sita vastoin ohjata suoraan pysakin vierella
kulkevalle pyoratielle.

Vastaus: Pyoratien linjausta muutetaan sujuvammaksi.

Mielipide: Tama osuus pitaisi olla jotain muuta materiaalia kuin samaa mustaa
asfalttia, mita ympyrassakin. Pelkka jakaja ei mielestani ole tarpeeksi pitaakseen
autoilijat poissa raitiotieltd. Reunakivet onneksi ovat ohjaavuuden kannalta hyvin
aseteltu, mutta riittaako se?

Vastaus: Suunnitelmaan lisataan kiveysraidat kiertoliittymassa ajoradan reunaan
raitiotiekaytavan kohdille ohjaamaan ajoneuvoliikennetta.

Mielipide: Pyoraliikenteen kiertotilan pitaisi olla ympyran muotoinen

Vastaus: Jalankululle on selkeampaa, etta suojatiet ovat kohtisuorassa reunakiviin.
Tama hyodyttaa myos esimerkiksi liikkuntarajoitteisia ja nakdvammaisia. Pyoraliikenteen
jarjestelyja voidaan hieman hienosaataa sujuvammiksi jatkosuunnittelussa.

Sahkopostitse:

Mielipide: Tarkistaisin, etta ollaanhan Vaaralan Tilustielle varmistamassa mahdollisuus
pysakoida auto kadun varteen niin etta kadulla riittda leveys myds ohi ajamiseen?
Muutamaan otteeseen olenkin tasta suunnittelijan ja projektipaallikon kanssa jutellut ja
asia luvattiin kummallakin kerralla kirjoittaa ylos, mutta haluaisin viela varmistaa, etta
asia toteutuu, koska muuten asuminen hankaloituu. Meilld kun ei mahdu kunnolla edes
yksi auto per asunto taloyhtiomme pieneen pihaan.
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Vastaus: Tilustien poikkileikkaus mahdollistaa kadunvarsipysakaoinnin. Lopullisesti asia
ratkaistaan erillisessa liikkenteenohjaussuunnitelmassa. Asia ei siis ratkea
katusuunnitelmassa lopullisesti, vaikka katusuunnitelma pysakdintiin antaa
edellytykset. Varsinaisesti katuja ei mitoiteta asukkaiden pysakointia varten,
mahdollisuuksien mukaan voidaan sallia lyhytaikainen esim. vierailijoiden pysakainti
katujen varsilla, missa se on mahdollista.

Kuussillantie valilla Rajatie-kortteli 93033, katusuunnitelmaluonnos
58630-1

b ey
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Kuussillantie vélilld Rajatie-kortteli 93033, jossa viisi
mielipidemerkintaé kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 1 kpl:

Mielipide: Vaaralassa on kaynnissa rottajahti, kuten monessa muussakin paikassa.
Katujen kaivaukset saavat rotat liikkeelle. Miten asia on huomioitu suunnitelmissa?
Vastaus: Usein rottia nakyy tavallista enemman rakennustydmaiden lahistolla. Se ei
kuitenkaan johdu siita, ettd rakennustydmaa lisaisi rottien maaraa, vaan maan
muokkaaminen ja tarina rakennustyomailla rikkoo rottien pesia ja saa ne hakeutumaan
uusille alueille. Ensisijainen keino rottien torjunnassa on rottakannan kasvun ehkaisy
niiden ruoanlahteita rajoittamalla eli kdytannossa roskattomuudesta ja siisteydesta
huolehtimalla, mutta tarvittaessa rottia voi myos loukuttaa tai myrkyttaa. Loukutusta voi
tehda omilla maillaan itse, mutta myrkytys pitaa aina tilata alan ammattilaisilta.
TaloyhtiGissa torjunnan jarjestamisesta vastaa yleensa isannditsija. Kaupungin
viranomaiseen rottaongelmissa kannattaa olla yhteydessa silloin, kun vastuussa oleva
kiinteisto ei ryhdy asianmukaisiin toimiin, kiinteistoon ei saada kontaktia tai ongelma
vaikuttaa levinneen useille kiinteistdille. Tarvittaessa viranomainen voi tehda
Kiinteistdlle haittaelaintarkastuksen ja velvoittaa alueen omistajan ryhtymaan
toimenpiteisiin haittaeldinten havittamiseksi.
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Kysely, pisteet 5 kpl:

Mielipide: Sahkdpotkulaudat mahtunevat normaalien pyorien runkolukituskaarien
valiin, eli niille tuskin tarvitaan erikseen paikkoja. Sita tieda, etta onko niita edes
olemassa enaa 10 vuoden paasta...

Vastaus: Tavoitteena on ohjata potkulautojen pysakoaintia siten, etta ne eivat ole tiella
tai aiheuta haittaa. Varaamalla omat alueet potkulaudoille pydrien runkolukituspaikat
sailyvat pyorien kaytossa.

Mielipide: Voisi olla ylijatkettu

Vastaus: Tassa jyrkassa tonttiliittymassa on runsaasti raskasta liikkennetta, mista
johtuen korotusta ei tahan voida tehda. Maankayton tulevien muutosten yhteydessa
tilannetta pyritdan parantamaan.

Mielipide: Ajoratapysakki rauhoittaisi liikennetta
Vastaus: Liikennemaarat ja kiertoliittyman laheisyys edellyttavat pysakkisyvennysta,
jottei kiertoliittyman toiminta hairiinny ja suojatieturvallisuus heikkene.

Mielipide: Tuleeko ratikka tahan liikenneympyraan ilman liikkennevaloja? Ei auennut,
miten ratikka ja muu liikenne tassa kohtaa menevat. Kenella vaistamisvelvollisuus?
Suojateitad pitaisi ainakin suojata likennevaloilla, koska jo tallakin hetkella risteyksessa
on kova liikenne joka suuntaan ja kadun ylitys on vaarallista. Uutena elementtina
ratikka, jota pitaa vaistaa.

Vastaus: Kiertoliittymaan tulee liikennevalot ohjaamaan raitiotieta risteavaa
ajoneuvoliikennetta seka raitiotien kavelijoiden ja pyorailijoiden ylityspaikkaa.

Mielipide: Onko tama jalankulku- ja pyodratie? Mihin jatkuu Hakunilantielta tuleva

pyoratie?
Vastaus: Suunnitelma liittyy tassa nykyiseen pyoratiehen, joka jatkuu Jakomakeen.
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Hakunilantie valilla Kuussillantie-Kirkkokuja
katusuunnitelmaluonnos 58629-1

58629-1
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Hakunilantie vélilld Kuussillantie-Kirkkokuja, jossa
kaksitoista mielipidemerkintaéa kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 3 kpl:

Mielipide: Suunnitelmasta ei selkeasti 10ydy ratikan pysakit, joka ihan oleellinen asia?
Jos "bussipysakkikatos" on myods ratikkapysakki, nayttaa silta, etta Vaaralasta
Helsinkiin (Mellunmakeen) pain on vain yksi pysakki? Tikkurilaan pain I6ysin kolme?
Kuussillan paassa ei siis pysakkia Helsinkiin pain.

Vastaus: Yleissuunnitelmassa olleen raitiotiepysakin paikka on muuttunut, ja pysakki
on siirtynyt Tilustielle. Raitiotiepysakki ei sijoitu taman suunnitelman alueelle.
Bussipysakit on merkitty erikseen, ja Helsingin suuntaan oleva bussipysakki sijaitsee
tahan suunnitelmaan liittyen kiertoliittyman lansihaaralla Kuussillantiella.

Mielipide: Olisi hyva, jos liikenneympyra olisi ympyra myds pyodraliikenteelle. Mallia voi
katsoa liittdmastani nopeasta luonnostelukuvasta tai Vaylaviraston Pyoraliikenteen
suunnitteluohjeen (2020) kuvasta 148 s. 156.

Lisaksi puut luovat ympyrassa olevista autoista nakdesteen pyorailijoihin ja
jalankulkijoihin, eli puut tulisi poistaa ympyrasta.
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M/elip/teen liitteené ollut kuva uudeksi pyorat/en Jérjestelyksi Hakunilantien ja

Kuussillantien liittym&ssa.

Vastaus: Jalankululle on selkeampaa, etta suojatiet ovat kohtisuorassa reunakiviin.
Tama hyodyttaa myos esimerkiksi liikkuntarajoitteisia ja nakdvammaisia. Pyoraliikenteen
jarjestelyja voidaan hieman hienosaataa sujuvammiksi jatkosuunnittelussa.

Kysely, pisteet 11 kpl:

Mielipide: Tahan varmaan riittaisi pelkka ratikkavalo?
Vastaus: Liikenneturvallisuuden vuoksi tarvitaan taydet liikkennevalot.

Mielipide: Pelkka ylijatkettu jalkakaytava ja pyoratie ajanevat saman asian, kuin
korotettu suojatie. Kirkkokujan likennemaarat lienevat pienia.

Vastaus: Jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden vuoksi liittyma tehdaan korotettuna
suojatiena.

Mielipide: Liikenneympyran pitaisi olla ympyra myos pyorille, jotta
vaistamisvelvollisuudet hahmottuvat paremmin.

Vastaus: Jalankululle on selkeampaa, etta suojatiet ovat kohtisuorassa reunakiviin.
Tama hyodyttaa myos esimerkiksi liikkuntarajoitteisia ja nakdvammaisia. Pyoraliikenteen
jarjestelyja voidaan hieman hienosaataa sujuvammiksi jatkosuunnittelussa.

Mielipide: Tassa pitaisi olla suojatie pysakilta jalkakaytavalle.
Vastaus: Vantaalla bussipysakkien kohdalle ei toteuteta suojateita pyoratien yli, vaan
pyorailijéiden huomio kiinnitetdan herateraidoilla.
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Mielipide: Sulkuviivasta puuttuu aukko, jotta voi kaantya.
Vastaus: Suunnitelmaan lisatdan sulkuviivaan aukko pyorailya varten.

Mielipide: Ette voi olla tosissanne.
Vastaus: Vaaralan kampaamon kohdalla yhdistettya jalkakaytavaa ja pyoratieta on
kavennettu, jotta olemassa olevaa rakennusta ei jouduttaisi purkamaan.

Mielipide: Onko ajatuksena, etta tama pydratie jatkuu Kuussillantien oikeaa reunaa
(pohjoispuoli)? Talla hetkella siina ei ole pyora- tai jalankulkutieta. Jos on ajatus, etta
pyOratie menee Kuussillantien yli ja jatkuu Kuussillantien vasenta reunaa (etelapuoli),
Kuussillantien ylitys tai likkuminen liikenneympyrassa turvattava.

Vastaus: Pyoratie jatkuu yhdistettyina jalankulun ja pyorailyn vaylana Kuussillantien
etelareunassa ja Tilustien lansireunassa. Kuussillantien ylitys toteutuu
keskisaarekkeellisena suojatiena.

Mielipide: Milla perusteella katualueen raja nostetaan tahan makeen? Muutenkin kalliota
suojeltava. Onko kuvista ymmarrettavissa, etta kalliota rajaytetaan ja otetaan
katualueelle? Kalliot kuuluvat Vaaralan yleisiimeeseen ja ne pitda maisemallisesti
hyodyntaa.

Vastaus: Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa.
Kalliota joudutaan jonkin verran kaventamaan ja katualuetta leventamaan lisdantyneen
tilatarpeen vuoksi. Katualueen raja tulee kallioleikkauksen ylapuolelle asennettavan
suoja-aidan taakse. Kallioleikkauksen edustalle istutetaan kdynnoksia.

Mielipide: Hyva, etta suositun kampaajan liiketila sailyy.

Mielipide: Kiitos kolmen yrittdjan tydpaikan sailyttamisesta!

Mielipide: Talla puolella katua kulkee vahan pyoéria ja jalankulkijoita, joten kadun
kavennus ei ole ongelma.

Kysely, alue 1 kpl:

Mielipide: Pyoraliikenteen jarjestelyt ympyraksi likenneympyrassa. Nykyinen versio on
sekava pyoraliikenteen kannalta.
Vastaus: Jalankululle on selkeampaa, etta suojatiet ovat kohtisuorassa reunakiviin.
Tama hyodyttaa myos esimerkiksi liikkuntarajoitteisia ja nakdvammaisia. Pyoraliikenteen
jarjestelyja voidaan hieman hienosaataa sujuvammiksi jatkosuunnittelussa.
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Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Vaaralan talkootie,
katusuunnitelmaluonnos 58629-2
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Hakunilantie vélillé Kirkkokuja-Vaaralan talkootie,
Jjossa yhdeksén mielipidemerkintéé kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 2 kpl:

Mielipide: Suunnitelmassa vaaralliselta nayttaa se, etta ratikasta tullaan ulos suoraan
ajoradalle? Ja tietysti myos noustaan kyytiin ajoradalta. Onko tarkoitus myos harventaa
vantaalaisia?

Vastaus: Yleissuunnitelmassa olleen raitiotiepysakin paikka on muuttunut, ja pysakki
on siirtynyt Tilustielle. Raitiotiepysakki ei sijoitu taman suunnitelman alueelle.
Raitiovaunuun kaynti ja poistuminen tapahtuu pysakkilaitureilta, jotka on reunakivin
erotettu korkeammalle ajoradasta ja raitiotiesta. Pysakin ja ajoradan valissa on
suojakaide.

Mielipide: Suunnitelmassa vaaralliselta nayttaa se, etta ratikasta tullaan ulos suoraan
ajoradalle ja noustaan kyytiin myds? Miten nain voidaan edes suunnitella?

Vastaus: Yleissuunnitelmassa olleen raitiotiepysakin paikka on muuttunut, ja pysakki
on siirtynyt Tilustielle. Raitiotiepysakki ei sijoitu tdman suunnitelman alueelle.
Raitiovaunuun kaynti ja poistuminen tapahtuu pysakkilaitureilta, jotka on reunakivin
erotettu korkeammalle ajoradasta ja raitiotiesta. Pysakin ja ajoradan valissa on
suojakaide.

Kysely, pisteet 9 kpl:
Mielipide: Taman pitaisi mielestani olla pydrakatu punaisella asfaltilla. Samanlaisia

"talouskaista"-pyorakatuja 10ytyy paljon Hollannista - suosittelen konsultoimaan
hollantilaisia suunnittelijoita parhaan ratkaisun |6ytamiseen!
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Vastaus: Tilanpuutteesta johtuen Vaaralankujalle on tarkoitus jatkosuunnittelussa
kehittaa ratkaisu, jossa autoliikenne on yksisuuntaista etelasta pohjoiseen ja
pyoraliikenne toteutuu kaksisuuntaisena.

Mielipide: Miksi pyoraliikenteen ja jalankulun erottelu ei jatku?
Vastaus: Kevyenliikenteenvaylan leveys ei riita eroteltuun jarjestelyyn.

Mielipide: Mitahan tassa on haettu? Nayttaa vahan epaselvalta

Vastaus: Tilanpuutteesta johtuen Vaaralankujalle on tarkoitus jatkosuunnittelussa
kehittaa ratkaisu, jossa autoliikenne on yksisuuntaista etelasta pohjoiseen ja
pyoraliikenne toteutuu kaksisuuntaisena.

Mielipide: Plussaa saarekkeesta

Mielipide: Pysakki pyoratiella ei hyva
Vastaus: Ajoratapysakille ei ole vaihtoehtoa tilanpuutteen vuoksi.

Mielipide: Pihaliittymat pitaisi tehda suoraan ajoradalle, jolloin riittaisi kapeampi
Vaaralankuja jalankululle ja pyorailylle, ja lansipuolelle vapautuisi tilaa.

Vastaus: Tonttiliittymia ei voida toteuttaa paakadulle eika ratikan kanssa risteamista
toteuteta ilman valo-ohjausta.

Mielipide: Tuleeko tahankin liikennevalot pyorailijoille? Kun ajaa autolla Vaaralan
Talkootieltd Hakunilantielle, ei nde pyorailijoita - ei kummastakaan suunnasta, koska
esteend ovat aidat.

Vastaus: Liittyman valo-ohjaus koskee myds pyorailijoita.

Mielipide: Katualueen raja pois kalliolta. Kallioita suojeltava, ovat Vaaralalle
tunnusomaisia. Kaikki nykyiset kalliot suojeltava rakentamiselta, myods Vaaralanmaki.

Mielipide: Ei ole perustetta nostaa katualuetta kalliolle tai maelle. Vaaralanmaki
sailytettava rakentamattomana, kauniina ulkoilualueena. Kadunreunuksen kalliot ja
upeat villiviinit sailytettava ja hyva, jos niita istutetaan viela lisada. Kestavat monta
vuotta juurtua, ennen kuin l&ahtevat ronsyamaan.

Vastaus: Kallioleikkaus tulee jatkossakin olemaan osa Vaaralan maisemakuvaa.
Kalliota joudutaan jonkin verran kaventamaan ja katualuetta leventamaan lisdantyneen
tilatarpeen vuoksi. Katualueen raja tulee kallioleikkauksen ylapuolelle asennettavan
suoja-aidan taakse. Kallioleikkauksen edustalle istutetaan kdynnoksia.
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Sahkopostitse:

Vaaralankujan osuus ja kampaamon kohta sen merkittavyyden vuoksi. Suunnitelmassa
esitetty (kuvasta arvioiden) n. 2m levea yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie ei ole
hyvaksyttava suunnitelmaratkaisu. Taman lisaksi kyseisessa katusuunnitelmassa
ongelmana on pysakin sijoittaminen pyoratielle seka huonot ndkemat Vaaralankujalla,

‘O 3

N \ : X
Mielipiteen liitteené ollut kuva katusuunnitelmaluonnoksesta kohdasta Hakunilantie
vélilld Kirkkokuja-Vaaralan talkootie.

Ongelman ratkaisuksi ehdotus:

e Raitiotien linjausta siirretdan hieman itdan pain (kohti Vaaralankujaa). Talla hetkella
raitiotie tekee sivuttaissiirtyman lanteen Lahdepuistontien risteyksen etelapuolella.

e Vaaralankuja varataan pelkastaan jalankulku- ja pyoraliikenteelle.

e Tonttiliittymat rakennetaan Vaaralankujan yli suoraan Hakunilantien ajoradalle.

Poistuminen etelaan ja saapuminen pohjoisesta onnistuu kaantymalla Kirkkokujan ja
Vaaralan talkootien risteyksissa. Liikenne naille tonteille on vahaista, joten se ei
aiheuta haittaa Hakunilantien muulle liikenteelle. Raitiotien siirtyessa idemmas,
lansipuolelle vapautuu lisaa tilaa, mikd mahdollistaa riittdvan levean jalankulku- ja
pyOratien rakentamisen kampaamon kohdalle. Samalla bussipysakki on mahdollista
siirtaa pyoratien ja ajoradan valiin. Kun jalkakaytava ja pyoratie erotellaan,
Vaaralankujan nakemaongelma helpottuu, silla pyorat kulkevat kauempana tonttien
reunasta.
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Havainnekuva ehdotetuista muutoksista:

poikkilekkaus X-X
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Mielipiteen liitteené ollut kuva katusuunnitelmaluonnoksesta kohdasta Hakunilantie

vélilld Kirkkokuja-Vaaralan talkootie, jossa mukana ehdotus pikaraitiotiekadun
poikkileikkaukseksi.

Kapeammilla (3.25m tai 3.5m) ajoradoilla tilaa jaa viela viherkaistoillekin:

271mleved v - Lisai sijainti

- M gL )
325m 175m 15m 15m 2m m
Aiok

2m 15m 15m 075 325m 3,55m 355m
& kaist: ikaraitioti Viherkaista Pyérakai.. Pydrakai.. Jalkakaytéva Vihe..

> K 3

aytava Pyorakai.. Pydrakai.. Vih.. \j Pikaraitiotie

Mielipiteen liitteené ollut kuva, jossa ehdotus pikaraitiotiekadun poikkileikkaukseksi
leve&dmmaéllé viherkaistalla.

Kuitenkin mikali 4m leveat ajoradat on pakko sailyttaa (erikoiskuljetusreitti?) olisi
rittavan leveat pyoratiet edelleen mahdollista toteuttaa viherkaistoista nipistamalla:
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27Amleved v - Lisaa sijainti

175m 15m 15m 075 325m 3.55m 3.55m 325m 075/ 125m | 15m 1.5m 2m m
Jalkakayt.. Pyérékai.. Pyorakai.. Er.. \jokai: Pil itioti i itioti \jokai: Er.. Viherk.. Pyérékai.. Pyorékai.. Jalkakdytava Vihe..

Mielipiteen liitteené ollut kuva, jossa ehdotus pikaraitiotiekadun poikkileikkaukseksi
kapeammalla viherkaistalla.

Edella olevat poikkileikkaukset ovat kapeimmasta kohdasta kampaamon kohdalta (X-
X).

Vastaus: Esitettya suunnitteluratkaisua on tutkittu, ja todettu, etta se ikava kylla ei ole
mahdollinen. Ajoratoja ei voi kaventaa erikoiskuljetusreitilla. Tonttiliittymia ei voida
toteuttaa paakadulle, erityisesti koska huoltoliikenteen ei voida sallia pysahtyvan
paakadulle. Ratikan kanssa risteamista ei mydskaan toteuteta ilman valo-ohjausta.
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Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Keha lll,
katusuunnitelmaluonnos 58629-3
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Hakunilantie vélilla Vaaralan talkootie-Keha Ill,
Jjossa kahdeksan mielipidemerkintéé kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 1 kpl:

Mielipide: Ehdottaisin pysakkien paikaksi Helsinkiin pain seuraavaa: 1. Pysakki
Vaaralantien nykyisen pysakin kohdalle ja 2. Pysakki Kuussillan tien nykyisen pysakin
kohdalle.

Vastaus: Raitiotien ja bussien pysakkien paikkoja on harkittu aiemmassa
suunnitteluvaiheessa erittain tarkasti. Raitiotien pysakit molempiin suuntiin sijaitsevat
taman hetken suunnitelmissa Vaaralantien liittyman pohjoispuolella, seka
Kuussillantien liittyman etelapuolella Tilustiella. Bussipysakit pyritdan suunnittelemaan
aina mahdollisimman lahelle raitiotiepysakkeja vaihtoyhteyksien turvaamiseksi seka
mahdollisuuksien mukaan raitiotiepysakkien valille.

Kysely, pisteet 7 kpl:

Mielipide: Kulman pydristys
Vastaus: Korjataan suunnitelmaa pyoristamalla suojatien ja pyoratien kulma.

Mielipide: Miksi talla puolella jalkakaytava ja pyoratie ei ole eroteltu?
Vastaus: Selvitetddn mahdollisuus erotellulle jalankululle ja pyorailylle.
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Mielipide: Suojatie pyoratien yli pysakille puuttuu.
Vastaus: Vantaalla bussipysakkien kohdalle ei toteuteta suojateita pyoratien yli, vaan
pyorailijdiden huomio kiinnitetaan herateraidoilla.

Mielipide: Korotus, hienoa!

Mielipide: Suojatie pysakille puuttuu pysakin molemmista paista
Vastaus: Vantaalla bussipysakkien kohdalle ei toteuteta suojateita pyoratien yli, vaan
pyorailijéiden huomio kiinnitetdan herateraidoilla.

Mielipide: Jalkakaytava ja pyoratie pitaisi erotella, tilaa on
Vastaus: Selvitetdan mahdollisuus erotellulle jalankululle ja pyorailylle.

Mielipide: Mihin voi jattaa auton, jos tulee autolla ratikkapysakille?

Vastaus: Autoille liityntapysakointia on tarjolla Tikkurilassa ja Lahdenvaylalle
suunnitellun bussien vaihtopysakin yhteydessa. Ratikkapysakeilla autoille ei tarjota
lityntapysakointia.

Kysely, reitti tai viiva 1 kpl:

Mielipide: Jos raiteet linjaisi tassa etelammas niin lansipuoli ei olisi niin ahdas (mm.
pysakki pyoratiella, kampaamon kohta)

Vastaus: Kyseisessa kohdassa raitiotie on linjattu niin, ettd katualuetta tulee leventaa
mahdollisimman vahan. Lisaksi Keha lll:n ylittavan sillan vaiheittain rakentaminen
vaikuttaa linjaukseen kyseisessa kohdassa.
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Vaaralantie, katusuunnitelmaluonnos 58631-1
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Vaaralantie, jossa kuusi mielipidemerkintéé kartalla

Kysely, pistekohteet 6 kpl:

Mielipide: Tarvitaanko suojatieta oikeasti nain hiljaisella tonttikadulla? Jos kylla, niin
kuvasta pitaisi poistaa pyoratien jatke.

Vastaus: Jalankulku- ja pyoratien jatkuvuuden takia suojatie on perusteltu, mutta
pyoratien jatke poistetaan suunnitelmasta.

Mielipide: Reunakivi luiskaus pyorille
Vastaus: Suunnitelmaan lisataan reunakivi O-tasossa pyorailyn kohdalle.

Mielipide: Reunakivi pois, jotta pyorailijat ohjataan ajoradalle (ks. liitteena oleva kuva)
Vastaus: Suunnitelmaan lisataan reunakivi O-tasossa pyodrailyn kohdalle.

Mielipiteen liitteené ollut kuva, jossa ehdotus reunakiven paikasta.
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Mielipide: Tahan pitaisi saada rk0, jotta paasee pyoralla Vaaralanpolulta pohjoiseen
Vaaralantielle ja painvastoin.
Vastaus: Suunnitelmaan lisataan reunakivi O-tasossa pyorailyn kohdalle.

Mielipide: ReunakiviO koko leveydelta, jotta voi siirtya pyoralla ajoradalle.
Vastaus: Suunnitelmaan lisataan reunakivi O-tasossa pyodrailyn kohdalle.

Mielipide: Jossain kohtaa voisi olla kavennus, koska on pitka suora.

Vastaus: Kadun liikkennemaarat ovat pienet ja kyseessa on paattyva tonttikatu, jolla
on kadunvarsipysakaointi sallittu, joten kavennusta ei ole katsottu aiheelliseksi.
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Hakunilantie valilla Oritie-Keha Ill, katusuunnitelmaluonnos 58628-5
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Hakunilantie vélilld Oritie-Kehé Ill, jossa yhdeksén
mielipidemerkintaéa kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 2 kpl:

Mielipide: Hakunilaan Hakunilantielle asennetaan useat uudet liikennevalot nykyisen
yhden liikennevalon lisaksi. Hevoshaantien kautta takaisin Hakunilantielle ajavien
maara tulee lisaantymaan hurjasti, onko Hevoshaantie mitoitettu kasvavalle
liikennemaaralle ja onko tama lisaantyva melu otettu huomioon asumisviihtyvyydessa
Hevoshaantiella?

Vastaus: Hevoshaantien likennemaaran ei ole ennustettu kasvavan juurikaan nykyi-
sesta. Keha lll:Ilta tuleva liikenne pyritdan ohjaamaan Lahdentien ja Kyytitien kautta Ha-

kunilantielle pohjoiseen. Taman reitin sujuvuutta ja kapasiteettia lisataan nykyisesta.
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Mielipide: Hakunilantien Iansipuolen jalkakaytava ja pyoratie tulisi valttda kuoppaan
laskeutuminen ja nousu. Sijainti Keha lll:n ylittavan sillan ja Ruunikkokujan valilla.
Suunnitelmiin tulee mielestani lisata jalankulku- ja polkupydrailyvayla, joka ylittaa
alikulku S5:n myds Hakunilantien ajoradan lansipuolelle. Nain voidaan lieventaa
rankkaa méaen nousua pohjoisen suuntaan kulkevalta kavelylta ja pyorailylta.

Vastaus: Hakunilantien itapuolella kulkeva pyoraliikenteen paareitti kulkee samassa
tasossa ajoradan kanssa. Lansipuolen reitti palvelee hyvin Keha Ill:n suuntaan kulkevia
pyorailijoita.

Kysely, pisteet 6 kpl:

Mielipide: Suojatiet puuttuu
Vastaus: Ratikkareiteilld suojateita toteutetaan vain valo-ohjattuihin liittymiin ratikan
sujuvuuden ja jalankulkijoiden turvallisuuden takia. Keha Ill:n kohdalla on alikulku.

Mielipide: Rasittavat herateraidat pois, suojatiet tilalle

Vastaus: Bussipysakkien kohdat ovat haastavia eri suuntaan kulkevien
jalankulkijoiden ja pyorailijoiden johdosta. Lisaksi katokset voivat toimia
nakemaesteina. Vantaan tyyppipiirustuksissa on paadytty bussipysakkien kohdalla
herateraitoihin suojateiden sijasta, koska jalankulkijoille ei haluta antaa
mahdollisuutta rynnata yllattaen pyorailijan eteen suojatieta. Toisaalta herateraidat
varoittavat pysakista pyorailijoita.

Mielipide: Pysakiltd puuttuu pari, tilaa olisi

Vastaus: Pysdkille on pari Keha lll:n rampissa. Hakunilantiella talla pysakilla ei ole
nykyisinkaan paria eikd maankaytto, kayttajamaarat tai pysakkivalit edellyta uutta
pysakki tahan kohtaan.

Mielipide: Miksi tahan tarvitaan kaksi kaistaa koko matkalle, kun toinen kuitenkin
kaantyy

Vastaus: Sillalle tarvitaan joka tapauksessa paavirtaa varten riittdva ryhmittymiskaista
Keha lll:n suuntaan kaantyville. Sillalla on pitkalle ryhmittymiskaistalle tilaa, joka ei ole
kaytettavissa muuhun tarpeeseen. Tama mahdollistaa myds tyonaikaisten liikkennejar-

jestelyjen toteuttamisen helpommin.

Mielipide: Tassa pitaisi olla selkeasti yksi kaista
Vastaus: Kyseisessa kohdassa on vain yksi kaista.

Mielipide: Vasen kaista pitaisi olla vain vasemmalle rampille kaantymiseen
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Vastaus: Sillalta tuleva vasen kaista on tarkoitettu vain vasemmalle kdantymiseen.

Kysely, reitti tai viiva 3 kpl:

Mielipide: Reitti Hakunilantie — Hevoshaantie: Hakunilantien lansipuolen klv:n tulisi
valttaa kuoppaan laskeutuminen ja nousu.

Vastaus: Hakunilantien itdpuolella kulkeva pyodraliikenteen paareitti kulkee samassa
tasossa ajoradan kanssa. Lansipuolen reitti palvelee hyvin Keha Ill:n suuntaan kulkevia
pyorailijoita.

Mielipide: Turhaa mutkittelua jalkakaytavan ja pyoratien linjauksessa

Vastaus: Bussipysakin takaa kulkevaa jalkakaytavaa ja pyoratieta voidaan suoristaa
hieman. Lansipuolen jalkakaytava ja pyoratie on pyritty pitdamaan nykyisessa
sijainnissa.
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Hakunilantie valilla Hepokuja-Oritie, katusuunnitelmaluonnos
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Hakunilantie vélilla Hepokuja-Oritie, jossa nelja
mielipidemerkintaé kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 1 kpl:

Mielipide: Missa tassa suojellaan Hakunilan tunnusomaista puistomaista nakymaa,
kun kaikki muut kaadetaan ja korvataan asfaltilla?

Vastaus: Puita on alueelle sijoitettu niin paljon kuin mahdollista. Tilaa Hakunilassa on
melko vahan, joten puiden sijasta vihreytta on alueelle tuotu mm. pensailla ja
koynnoksilla ja nurmiraiteella.

Kysely, pisteet 4 kpl:

Mielipide: erottelu puuttuu, tilaa olisi
Vastaus: Jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu lisataan jatkosuunnittelussa.

Mielipide: Erottelu puuttuu tastakin, vaikka tilaa olisi.
Vastaus: Jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu lisataan jatkosuunnittelussa.

Mielipide: Ajorata on huomattavan levea mika ei tue nopeusrajoitusta
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Vastaus: Ajokaistat vaativat tassa kohtaa 4 m leveytta likennemaara ja
reunakiviratkaisut huomioiden. Tama mahdollistaa ohitusmahdollisuuden esimerkiksi
pienten tydmaiden tai muiden poikkeustilanteiden tapauksessa. Keskisaarekkeelliset
suojatiet vaikuttavat hidastavasti ajonopeuksiin.

Mielipide: Tassa pitaisi olla vahintaan ylityspaikka, kun silta poistuu.

Vastaus: Ratikkareiteilla suojateita toteutetaan vain valo-ohjattuihin liittymiin ratikan
sujuvuuden ja jalankulkijoiden turvallisuuden takia.
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Hakunilantie valilla Hiirakkokuja-Hepokuja,
katusuunnitelmaluonnos 58628-3

" 58626-3

[ r——

Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Hakunilantie vélilld Hiirakkokuja-Hepokuja, jossa
yhdekséan mielipidemerkintdé kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 2 kpl:

Mielipide: Missa tassa suojellaan Hakunilan tunnusomaista puistomaista nakymaa,
kun kaikki muut kaadetaan ja korvataan asfaltilla?

Vastaus: Katutilan ahtaudesta johtuen Hakunilantieltd joudutaan valitettavasti
poistamaan paljon katupuita. Kuitenkin Kyytitien risteyksen koillispuolen
keskikorokkeelle istutetaan uudet katupuut olemassa olevien huonokuntoisten puiden
tilalle ja Keha lll risteyksen tuntumaan, jossa on laajemmat katuviheralueet, saadaan
monimuotoisempia istutuksia, mm. kukkivia puu- ja pensasryhmia.

Mielipide: Vanhainkodin pysakointialuetta pienennetaan entuudestaan. Hakunilantien
lansilaidalla ei ole talla valilla ennenkaan ollut kevyenliikenteen vaylaa niin miksi se
pitda nyt tehda ahtaalle alueelle?

Vastaus: Alueella halutaan parantaa kevyen liikenteen yhteyksia ja
liikenneturvallisuutta. Tavoitteena on, etta kiinteiston kaytdssa olevien
pysakointipaikkojen maara ei katualueen laajenemisesta huolimatta pienene. Vantaan
ratikka seka muut kaduille halutut toiminnot kuten viherkaistat ja pyoratiet vaativat
paikoitellen lisaa katutilaa nykyiseen verrattuna. Katutilan tarve maaritellaan
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katusuunnittelussa, minka jalkeen ratikan asemakaavamuutosehdotuksissa esitetaan
katualueeseen ja esimerkiksi tontteihin kohdistuvat muutokset. Kun
asemakaavaehdotuksesta on olemassa luonnos, se lahetetdan kyseisen kohdan
maanomistajille tiedoksi. Tassa kirjeessa maanomistajat saavat lisaa tietoa tontteja
koskevista muutoksista.

Kysely, pisteet 5 kpl:

Mielipide: Hyva etta tama silta jaa

Mielipide: Kavennus, hienoa!

Mielipide: Vaarallisen loiva kaarresade, pitaisi jyrkentaa, jotta tukisi kdantyvien
ajoneuvojen vaistamisvelvollisuutta.

Vastaus: Risteyksista tulee mahtua ajamaan myds isommat ajoneuvot kuten esim.
jateautot. Risteysten ajolinjat on tarkasteltu myos naiden osalta, huoltoliikenteen
toimivuuden varmistamiseksi.

Mielipide: Erottelu puuttuu, tilaa on.
Vastaus: Lisataan suunnitelmiin jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu.

Mielipide: Ajorata turhan leved, 3.5m riittda hyvin busseillekin
Vastaus: Kunnossapito vaatii 4,0 m tilaa, kun ajorata rajautuu reunakiveen.

Kysely, alueet 1 kpl:

Mielipide: Pysakdintialue

Vastaus: Vantaan ratikka seka muut kaduille halutut toiminnot kuten viherkaistat ja
pyoratiet vaativat paikoitellen lisaa katutilaa nykyiseen verrattuna. Katutilan tarve
maaritellaan katusuunnittelussa, minka jalkeen ratikan
asemakaavamuutosehdotuksissa esitetdan katualueeseen ja esimerkiksi tontteihin
kohdistuvat muutokset. Tavoitteena on, etta kiinteiston kaytdssa olevien
pysakointipaikkojen maara ei katualueen laajenemisesta huolimatta pienene. Kun
asemakaavaehdotuksesta on olemassa luonnos, se lahetetaan kyseisen kohdan
maanomistajille tiedoksi. Tassa kirjeessa maanomistajat saavat lisaa tietoa tontteja
koskevista muutoksista.

Kysely, reitti tai viiva 3 kpl:
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Mielipide: Pitaisi olla suora ylitys pyorille varsinkin, kun on sivutie kyseessa, samoin
kuin vastapuolella risteysta, ylijatkettu?

Vastaus: Pyoratien suoristamiset ja korotukset tutkitaan viela tarkemmin naihin
liittymiin.

Mielipide: Pitaisi saada suora ylitys tahan, risteyksessa on kylla tilaa kaantya.
Vastaus: Pyoratien suoristamiset ja korotukset tutkitaan vield tarkemmin naihin
liittymiin.

Mielipide: Pyoratien jatke tekee mutkan, mika on vaarallista.

Vastaus: Pyoratien suoristamiset ja korotukset tutkitaan viela tarkemmin naihin
liittymiin.
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Hakunilantie valilla Raudikkokuja-Hiirakkokuja,
katusuunnitelmaluonnos 58628-2
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Hakunilantie vélilld Raudikkokuja-Hiirakkokuja,
jossa kaksi mielipidemerkintéé kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 1 kpl:

Mielipide: Liikennevalojen lisdaminen Hakunilantielle hidastaa tie kayttajia. Samoin
ylikulkusillan purkaminen ja korvaaminen liikennevalo-ohjatulla risteyksella heikentaa
jalankulkijoita, joista suuri osa on kouluun kulkevia lapsia ja nuoria.

Vastaus: Lapiajoa Hakunilantiella pyritaan hillitsemaan, ja liikennejarjestelyja on tasta
syysta muutettu. Leveiden kaistojen kaventaminen, keskisaarekkeet ja liikennevalot
hillitsevat ajonopeuksia parantaen nain suojateiden turvallisuutta. Keskeisella
koulureitilla sijaitseva Hevoshaanpolulla sijaitseva silta uusitaan, ja ylikulkuyhteys

sailyy.
Kysely, pisteet 2 kpl:
Mielipide: Tama voisi olla hyvin ylijatkettu.

Vastaus: Pyoratien suoristamiset ja korotukset tutkitaan viela tarkemmin naihin
liittymiin.
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Mielipide: Pitaisi olla suojatie pysakille.

Vastaus: Ratikkareiteilld suojateita toteutetaan vain valo-ohjattuihin liittymiin ratikan
sujuvuuden ja jalankulkijoiden turvallisuuden takia.
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Hakunilantie valilla Kyytitie-Raudikkokuja, katusuunnitelmaluonnos
58628-1
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Hakunilantie vélilla Kyytitie-Raudikkokuja, jossa viisi
mielipidemerkintaé kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 4 kpl:

Mielipide: Miten tassa saastetdan Hakunilan tunnusomaista puistomaisemaa, kun
olemassa olevat puut korvataan asfaltilla?

Vastaus: Katutilan ahtaudesta johtuen Hakunilantieltd joudutaan valitettavasti
poistamaan paljon katupuita. Kuitenkin Kyytitien risteyksen koillispuolen
keskikorokkeelle istutetaan uudet katupuut olemassa olevien huonokuntoisten puiden
tilalle ja Keha lll risteyksen tuntumaan, jossa on laajemmat katuviheralueet, saadaan
monimuotoisempia istutuksia, mm. kukkivia puu- ja pensasryhmia.

Mielipide: Ajosuunta Hakunilantie pohjoiseen Kyytitien risteyksessa kapenee
yksikaistaiseksi nykyisesta kahdesta kaistasta. Kuitenkin liikennemaaran pysyessa
samana, risteykseen tulevien autojen jono kasvaa. Onko otettu huomioon, etta talle
yhdelle kaistalle mahtuvat niin suoraan ajavat kuin Kyytitielle kaantyvat henkilo ja linja-
autot?

Vastaus: Ainoa kaistojen vaheneminen tapahtuu Hakunilantien ja Kyytitien
risteyksessa, kun Hakunilantieta etelasta tultaessa nykyinen kaantymiskaista ja

47



suoraan ajavien kaista yhdistetdan yhdeksi kaistaksi. Talla tavoitellaan osaltaan
Hakunilantien liikenteen rauhoittamista lapiajolta keskustan kohdalla. Hakunilan
pohjoisosiin kulkevaa etela-pohjoissuuntaista liikennetta pyritddn ohjamaan
nykyistd enemman Lahdentie-Kyytitie -reitille. Taman reitin sujuvuuteen on
kiinnitetty suunnitelmassa erityista huomiota. Raitiotien toteutuessa myos
bussiliikenne Hakunilantielld vahenee, kun osa liikenteesta muuttuu raitiotieksi.

Mielipide: Hakunilantie valilla Kyytitie-Raudikkokuja Tama osuus pitaisi olla esimerkki
kyytitien suunnitteluun. Kapeat kaistat ja toimi mainiosti. Hyvaa ty6ta!

Vastaus: Kaikkia katuja ei voida suunnitella aivan samanlaisiksi, jokainen katu
suunnitellaan sen liikenteellisia ja muita tarpeita yhteen sovittaen. Lisaksi esimerkiksi
kunnallistekniikan aiheuttamat reunaehdot vaikuttavat katusuunnitelman
kokonaisuuteen.

Kysely, pisteet 2 kpl:

Mielipide: Suojatieta ei pitaisi merkita pyorien puolelle, koska se ei merkitse mitdan
siella ja ohjaa jalankulkijoita vaaraan kohtaan.

Vastaus: Suojatiemerkinnat on suunniteltu voimassa olevien ohjeiden mukaan.
Vantaan tyyppipiirustuksissa on paadytty ulottamaan suojatie selkeyden vuoksi myds
pyoraliikenteen osuudelle. Talldin suojatie erottuu selkedmmin pydratien jatkeesta ja
siten vaistamisvelvollisuudet ovat selkeammin nahtavissa.

Mielipide: Ei mitaan raitoja, pitaisi olla suojatie, jos halutaan vaistamisvelvollisuus.
Vastaus: Bussipysakkien kohdat ovat haastavia eri suuntaan kulkevien
jalankulkijoiden ja pyorailijoiden johdosta. Lisaksi katokset voivat toimia
nakemaesteina. Vantaan tyyppipiirustuksissa on paadytty bussipysakkien kohdalla
herateraitoihin suojateiden sijasta, koska jalankulkijoille ei haluta antaa
mahdollisuutta rynnata yllattaen pydrailijan eteen suojatieta. Toisaalta herateraidat
varoittavat pysakista pyorailijoita.

Kysely, alueet 1 kpl:

Mielipide: Puita

Vastaus: Puita on alueelle sijoitettu niin paljon kuin mahdollista. Tilaa Hakunilassa on
melko vahan, joten puiden sijasta vihreytta on alueelle tuotu mm. pensailla ja
kdynnoksilla.

Kysely, reitti tai viiva 2 kpl:
Mielipide: Reitti Hakunilantie - Kyytitie risteys
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Mielipide: Pyodratien mutkaa pitaisi loiventaa, nain jyrkka mutka on vaarallinen etenkin
lapsille.

Vastaus: Pyoraliikenteen jarjestelyja voidaan hieman hienosaataa sujuvammiksi
jatkosuunnittelussa silta osin kuin se on mahdollista. Esimerkiksi Hakunilantien
lansireunalla ostoskeskuksen kohdalla pyoératien linjausta ei voida loiventaa johtuen
olemassa olevista rakennuksista. Bussipysakin on tarkeaa olla heti taman katujen
littyman laheisyydessa vaihtoyhteyksien ja palveluiden saavuttamisen kannalta.
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Hepopolku, katusuunnitelmaluonnos 58633-1
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Hepopolku

Kysely, yleiset mielipiteet 1 kpl:

Mielipide: Risteysalue kapeni edellisesta huomattavasti, kun siihen piti saada
jalkakaytava. Risteysalueen tila on riittamaton.

Vastaus: Mielipide ilmeisesti koskee Heporinnetta. Nyt tekeilla oleva suunnitelma liittyy
jo toteutettuun ratkaisuun, eika sita ole tarkoitus nyt muuttaa.
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Hevoshaanpolku, katusuunnitelmaluonnos 58634-1
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Hevoshaanpolku, jossa kaksi mielipidemerkintééa
kartalla

Kysely, pisteet 2 kpl:

Mielipide: Risteyksen pitaisi olla jyrkemmin T-mallinen.
Vastaus: Risteysta voidaan avartaa jatkosuunnittelussa.

Mielipide: Leveys pitaisi olla vahintaan 3.5m, jotta kaksi taysileveaa kuormapyoraa (a
max 125cm) mahtuu kohtaamaan turvallisesti.

Vastaus: Paikka on suunniteltu nykyisen mukaiseksi, pyritddn muuttamaan
suunnitelmassa leveammaksi.
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Raudikkopolku, katusuunnitelmaluonnos 58635-1
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Raudikkopolku
Kysely, yleiset mielipiteet 1 kpl:

Mielipide: Miksi turvallinen silta pitaa purkaa?

Vastaus: Nykyisia siltoja ei ole mahdollista sailyttaa. Ainoastaan keskeiselle
koulureitille Hevoshaanpolulle tulee uusi silta. Hakunilantielle rakennetaan valo-ohjatut
suojatiet keskisaarekkeineen seka molempiin reunoihin uudet erotellut jalankulku- ja
pyoratiet, joten tasossa liikkuminen on turvallista. Ajoradan kapeneminen nykyisesta,
likennevalot ja suojatiet keskisaarekkeineen hillitsevat autoliikenteen nopeuksia.
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Kyytitie valilla Liinakkokuja-Hakunilantie, Sakakuja ja
Hakunilanraitti, katusuunnitelmaluonnos 58637-2
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Kyytitie vélilla Liinakkokuja-Hakunilantie, Sdkékuja
Ja Hakunilanraitti, jossa kymmenen mielipidemerkintaé kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 2 kpl:
Mielipide: Nayttaa erittain toteutuskelpoiselta.

Mielipide: Olemme huolestuneena seuranneet hankkeen kehittymista.
Neuvotteluyhteys Vantaan kaupungin taholta on ollut huono. Pyydammekin, etta
Vantaan kaupunki toimisi yhteydenpidossa aktiivisemmin, jotta syntyva hankala tilanne
ei viivastyttaisi alueen kehittdmisen suunnittelua. Yhteistyéterveisin molempia
osapuolia tyydyttavan ratkaisun l0ytamiseksi.

Vastaus: Kiinteistonomistajien ja maanomistajien kanssa on vuorovaikutettu ja
vuorovaikutetaan jatkossakin erikseen katusuunnitelmien ja asemakaavojen osalta.
Vantaan kaupunki on yhteydessad maanomistajiin suunnittelutyén eri vaiheissa ja
esimerkiksi katusuunnitelmaluonnoksista maanomistajille on mennyt kirje ennen
luonnosten julkaisua. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmavaiheessa erilliset kirjeet ratikan
jatkosuunnittelun kaynnistymisesta lahetettiin ratikan asemakaavojen tarkastelualueen
sisapuolella, kokonaan tai osittain, olevien kiinteistéjen maa-alueiden omistajille seka
maaraalojen ja vuokra-alueiden haltijoille.
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Kysely, pisteet 7 kpl

Mielipide: Ylijatko, hienoa!

Mielipide: Suora ylitys, hienoa!

Mielipide: Tahan pyoratien jatke.
Vastaus: Tarkistetaan jatkosuunnittelussa onko paikalle mahdollista tehda pyodratien
jatke.

Mielipide: Vaylan tyyppi ei pida vaihtua risteyksessa, erottelua pitaisi paattaa n 30m
kauempana risteyksesta.

Vastaus: Suunniteltu kevyen liikenteen vayla liittyy tdssa kohtaa nykyiseen
yhdistettyyn jalankulku- ja pyoratiehen, jonka leveys ei ole riittava erottelun
jatkamiseksi pidemmalle.

Mielipide: Suora ylitys pyorille, hienoa!

Mielipide: Kaarresadetta tulisi jyrkentaa, jotta odotustilaa jaisi enemman.

Vastaus: Risteyksista tulee mahtua ajamaan myods isommat ajoneuvot kuten esim.
jateautot. Risteysten ajolinjat on tarkasteltu myos naiden osalta, huoltoliikenteen
toimivuuden varmistamiseksi.

Kysely, alueet 3 kpl:

Mielipide: Liian levea. Sakakujan meneva kaista on poistettava
Vastaus: Kaistojen maara on todettu liikenteellisen toimintavarmuuden kannalta
tarpeelliseksi. Raitiotien yli oikealle kdantyville tarvitaan oma kaantymiskaista.

Mielipide: Liian levea. 2 kaista tai 1 riittaisi
Vastaus: Kaistojen maara on todettu liikenteellisen toimintavarmuuden kannalta
tarpeelliseksi. Raitiotien yli oikealle kaantyville tarvitaan oma kaantymiskaista.

Mielipide: Puuttuuko taalla suojatie kyytitien yli? Tulevat pohjoispuolen kaavoitettavan
alueen asukkaat eivat paase helposti toiselle puolelle taalla kohdalla, joutuvat
kiertelemaan, jos ymmarsin oikein.

Vastaus: Suojatietd ei ole suunnitelmassa esitetty, koska ylitystarve on nahty talla
kohdalla melko vahaisena, eika tahan ole mahdollista saada turvallista ylitysta,
koska riittaville suojatiesaarekkeille ei ole tilaa.
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Kyytitie valilla Lahdentie-Liinakkokuja, katusuunnitelmaluonnos
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Kyytitie vélilla Lahdentie-Liinakkokuja, jossa
kymmenen mielipidemerkintéé kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 3 kpl:

Mielipide: Hyva kun suunnitellaan lehtipuita katujen varrelle. Hakunilan alueella olisi
hyva, jos olisi selkeasti osuudet omilla puillaan merkitty, Kyytien varteen esim. koivuja,
Hakunilan tien varteen esim. pylvashaapaa jne. Toivoisin myos tuota punaista koivua
kaytettavan paljon. Pidan siitd, etta tilaa on suunniteltu teiden ymparille. Toki toivoisin
sailytettavan mahdollisimman paljon jo olemassa olevia kasveja ja puita. Ne ovat
kasvaneet jo hyvaan kokoonsa vuosien varrella ja antavat nain nakésuojaa seka myds
vaimentavat melua. Kasvavat puut kestavat vuosi kasvaa hyvaan kokoon.
risteysjarjestelyt nayttivat erittain hyvilta!

Vastaus: Katupuita pyritdan istuttamaan paikkoihin, missa se on mahdollista tilan ja
maanalaisten rakenteiden sen salliessa. Puulajien tarkempi maarittely tehdaan
toteutussuunnitteluvaiheessa, mutta kasvillisuuden monimuotoisuus on yksi tavoite
ja puulajien vaihtelu tullaan huomioimaan tarkemmassa suunnittelussa.

Koivut eivat valitettavasti ole katupuina erityisen kestavia, ja ne vaativat myos
leveahkdn kasvutapansa vuoksi paljon tilaa. Jos katualeen reunoilla on mahdollista
istuttaa valjemmin puita, on koivujakin mahdollista kayttaa. Ratikan vieressa
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kaytetaan paaosin pylvaskasvuisia puita tilan ahtauden takia ja pylvashaapa on
varmasti yksi kaytettavista puista.

Katualueen reunoilla joudutaan maaston korkeuksia muokkaamaan ajoratojen,
ratikan ja kevyenliikenteen tasoihin sopiviksi, joka valitettavasti vaikuttaa olevan
kasvillisuuden poistotarpeeseen. Luiskia kuitenkin pyritaan vihreyttamaan tilan
sallimissa puitteissa.

Mielipide: Nayttaa erittain toteutuskelpoiselta.

Mielipide: Liian iso risteys. Ei pitaisi miettia nykyisen automaaraan. Pitaisi tehda sen
pienempi niin sinne tule vahemman autoja, tai ainakin hitaammin, ja katua olisi
miellyttavampi ja turvallisempi kavelyyn ja pyorailyyn. Onko mietitty kadunvarsi
pysakointia? Huoltoajo kivijalkakauppoihin missa tapahtuu, jalkakaytavan ja pyoratien
alueella? Tama on tarkistettava asia etukateen. Vanha suunnittelutapa ei tulee toistaa
taalla alueella. On haastavaa paikka, tsemppia!

Vastaus: Lahdentieta pitkin kulkeva erikoiskuljetusreitti vaatii tilaa. Hakunilantien
likennetta pyritdan rauhoittamaan Hakunilan keskustan kohdalta, jolloin liikenteen
halutaan olevan sujuvaa tassa kohtaa.

Kysely, pisteet 4 kpl:

Mielipide: Risteyksen kaarresadetta pitaisi pienentaa, jotta baanalle jaad enemman
odotustilaa.

Vastaus: Risteyksista tulee mahtua ajamaan myos isommat ajoneuvot kuten esim.
jateautot. Risteysten ajolinjat on tarkasteltu myos naiden osalta, huoltoliikenteen
toimivuuden varmistamiseksi.

Mielipide: 4.5m on metri liikaa ajokaistalle, leveys vaikuttaa haitallisesti ajonopeuksiin
Vastaus: 4.5 metrin mitoituksella varmistetaan raskaampien ajoneuvojen kulku
kohdassa, jossa ajoradalla on pitkalla matkalla reunakivi molemmin puolin ja myos
sivuttaissiirtymia.

Mielipide: Myo6s pysakin toisessa paassa pitaisi olla patka kaidetta ja sen jalkeen
suojatie.

Vastaus: Bussipysakkien kohdat ovat haastavia eri suuntaan kulkevien
jalankulkijoiden ja pyorailijoiden johdosta. Lisaksi katokset voivat toimia
nakemaesteina. Vantaan tyyppipiirustuksissa on paadytty bussipysakkien kohdalla
herateraitoihin suojateiden sijasta, koska jalankulkijoille ei haluta antaa
mahdollisuutta rynnata yllattaen pydrailijan eteen suojatieta. Toisaalta herateraidat
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varoittavat pysakista pyorailijoita. Kaide on paadytty toteuttamaan vain toiselle
pysakkia, jotta ei haitata bussimatkustajien kulkuyhteyksia ja jotta pysakkialue ei tule
liian ahtaaksi.

Mielipide: Eikd tahan voisi jattaa alikulkua?

Vastaus: Alueelle suunnitteilla oleva maankaytté ei mahdollista alikulkua Lahdentien
itapuolelle. Korkeuserot ovat haastavia alikulkujen toteuttamisen nakdkulmasta. Lisaksi
alikulut lisdavat likkkujan kohtaamia ylamakia entisestaan maaston ollessa jo muutenkin
makista. Lahdentien lansipuolelle tulee Kyytitien alittava Kaskelan alikulkukaytava.

Kysely, alue 6 kpl:

Mielipide: 3 kaistaa? Liian levea

Vastaus: Tahan liittymaan halutaan jarjestaa sujuvat yhteydet Keha lll:lle, jotta
Hakunilantieta pystytaan rauhoittamaan Hakunilan keskustan kohdalla. Kohdassa
kolme kaistaa mahdollistaa raitiotien ja suoraan ajavien autojen saman aikaisen
kulun liikkennevaloissa. Oikealle kdantyvaa autoliikennetta ei sallita samanaikaisesti,
kun ratikka ajaa suoraan, jotta taataan raitiotielle turvallinen ja sujuva kulku. Mikali
oikealle kaantyvien kaistaa ei ole, joudutaan liikennevaloissa katkaisemaan myo6s
suoraan ajavien liikennevirta raitiovaunun lahestyessa, mika heikentaa merkittavasti
risteyksen valityskykya.

Mielipide: Bussipysakki siirrettava itdan, niin ajokaista voi olla kapeampi. Suojatiella
vain yksi kaista idan suuntaa.

Vastaus: Esitetylla ratkaisulla on pyritty lyhentdmaan bussipysakilta suojatielle
kulkevien seka vaihtopysakkien valista kavelymatkaa.

Mielipide: Suojatien reuna pitaisi olla suora.

Vastaus: Suojatien reunaa ei valitettavasti saada kokonaan suoralle osuudelle, koska
tassa on huomioitava suurempienkin kaantyvien ajoneuvojen (esim. jateautot) vaatima
tilatarve eika suojatieta haluta siirtda kauas liittymasta. Suojatien varoitusalueen reuna
toteutetaan kuitenkin suorana.

Mielipide: Tamakin liian levea. Suojatie ei pitaisi ylittdaa 3 kaista. Bussi pysakki
siirrettava etelaan pain.

Vastaus: Esitetylla ratkaisulla on pyritty lyhentdmaan bussipysakilta suojatielle
kulkevien seka vaihtopysakkien valista kavelymatkaa. Suojateiden ylitysmatkat
huomioidaan riittavalla liikennevalojen ajoituksella.
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Mielipide: Liian levea. Olemme suunnittelemassa kaupunki keskusta, ei moottoritieta.
Vahemman kaistojal

Vastaus: Tahan liittymaan halutaan jarjestaa sujuvat yhteydet Keha lll:lle, jotta
Hakunilantieta pystytaan rauhoittamaan Hakunilan keskustan kohdalla. Suojateiden
ylitysmatkat huomioidaan riittavalla liikkennevalojen ajoituksella.

Mielipide: Hieno kun on vihreytta, mutta onko ajateltu asiointipysakadintia? Huoltoajon
pysakointia? Tahan on tulossa kivijalkakauppoja.

Vastaus: Pysakointipaikkojen sijoittaminen paakadun varteen haittaa liikenteen
sujuvuutta. Lahdentielle Kyytitien etelapuolelle ollaan esittamassa pysakaointipaikkoja
lyhytaikaista pysakadintia varten seka huoltoajon lastauspaikka. Asiakas- ja
huoltoajopysakdintia voidaan suunnitella tonttikaduille tulevissa asemakaavoissa.
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Kyytitie valilla Lahdenvayla-Lahdentie, katusuunnitelmaluonnos
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Kyytitie vélilla Lahdenvéyla-Lahdentie, jossa kaksi
mielipidemerkintéé kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 2 kpl:
Mielipide: Katsoin kaikkia suunnitelmia pyoraliikenteen nakokulmasta, ja aloin pohtia,
ettd voisiko muut kuin baanaosuudet olla yksisuuntaisia pyorateita? Mielestani 2,15

levyiset pyoratiet ovat alimittaisia kaksisuuntaiselle pyoéraliikenteelle. Kuitenkin
risteysjarjestelyt nayttivat erittain hyvilta!
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Vastaus: Yksisuuntaisia pyoratieta on selvitetty, mutta Vantaalla on paadytty
sailyttamaan nykyinen kaksisuuntainen pyoraily yhdenmukaisesti koko kaupungissa.
Lyhyet yksisuuntaiset osuudet eivat palvele tarkoitusta ja yksisuuntaisuus ylipaansa
edellyttaisi laajempia muutoksia esimerkiksi katujen ylityksiin. Erotellut paapyorareitit
ovat ratikan varrella paaosin 2,5 m leveita.

Mielipide: Nayttaa erittain toteutuskelpoiselta. Toivottavasti paattajat hyvaksyvat
rakentamisen aloittamisen.

Kysely, pisteet 1 kpl

Mielipide: Nyt ollaan jo Iahella oikeaa baanaa, hienoa!

Kysely, alueet 1 kpl (Huom! alue merkitty merkkiselityksien paalle):

Mielipide: Hyva kun kadunvarsi pysakointia I6ytyy, mutta missa huoltoajo pysakaintia?
Jalkakaytava ja pyoratie alueella laittomasti? Pitaa suunnitella tarkemmin.

Vastaus: Lahdentielle Kyytitien etelapuolelle ollaan esittamassa pysakdintipaikkoja
lyhytaikaista pysakadintia varten seka huoltoajon lastauspaikka.
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Kuninkaala, Jokiniemi, Hakkila

Kyytitie valilla Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie osal ll,
katusuunnitelmaluonnos 58640-2

Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Kyytitie vélilld Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie
osa ll, jossa kuusitoista mielipidemerkintaé kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 5 kpl:

Mielipide: Kyytitiella Vanhan Porvoontien risteyksen jalkeen ensimmainen suojatie
Heidehofiin pain on poistettu, tilalla likennevalot. Kyseinen risteys on Keskon
henkilokunnan parkkipaikan kohdalla. Hakkilassa asuvat Kuusikon koulun koululaiset
kulkevat kyseisesta suojatiesta yli Kuusikkoon menevalle metsapolulle. Suojatie on
ollut ainoa turvallinen ylitys, koska vain niin valttaa kaantyvat rekat. Suojatie taytyy
saada takaisin suunnitelmaan ylla mainitusta syysta, muuten lapset joutuvat ylittamaan
useampia risteyksia, missa rekat kaantyvat.

Vastaus: Tarkastellaan voidaanko lisata suojatie Kyytitien yli Keskon liittyman
itapuolelle.
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19.52 @ T7%C
vantaa i — Yksityinen

Mielipiteen liitteené ollut kuva, jossa itédinen risteysalue katusuunnitelmaluonnoksesta
Kyytitie vélilld Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie osa Il.

Mielipide: Hei, Luin suunnitelman ja huolestuin, kun huomasin, etta katualue levenee
hieman ja puustoa korvataan niitylla. Puusto on nyt ainut suojamelua vastaan, joka
kantautuu meille Nevatien asukkaille voimakkaasti lisdantyneen rekkaliikenteen
johdosta. Onko suunnitteilla meluvallia?

Vastaus: Nykyista puustoa sailytetddan mahdollisimman paljon. Tahan kohtaan ei ole
suunnitteilla melusuojausta.

Mielipide: Tamakin toimii!

Mielipide: Tama alue aiheuttaa suurta huolta. Miten turvataan Hakkilankallion alueelta
Kuusikon kouluun menevien lasten turvallisuus? Suunnitelman valossa ei millaan
tavoin. Sahkonsyottbaseman tuleminen Untipakan alueelle herattdaa myos kysymyksen.
Mita varten tallainen on tulossa? Suoraan lasten kayttaman reitin paalla/vieressa.
Suojateita ei ko. alueelta |0ydy. Liikennevaloja kylla Keskon liikenteelle. Missa esitys
Vanhan Porvoontien ja Kyytitien risteyksen liikennejarjestelyista? Tarkein koko alueella
ottaen ko. alueen liikennemaarat. Kaskelan ja Vanhan Porvoontien valisen osuuden
puuttuminen ihmetyttda. Miksi? Pysakin puuttuminen Vanhan Porvoontien ja Kyytitien
risteyksesta ei palvele alueen asukkaita milldan tavoin. Jos ratikan tarkoitus on palvella
ihmisia ja olla kaupunkimainen liikennevaline niin tallaisilla pysakkivaleilla ei kylla tayta
kaupungin tunnusmerkkeja.

Vastaus: Tarkastellaan voidaanko lisata suojatie Kyytitien yli Keskon liittyman
itdpuolelle. Ratikka edellyttda saanndllisin valimatkoin uusia sahkosyottdasemia.
Sahkonsyottdbasemalle on liikkennetta vain harvoin ja sinne tulevan pitaa vaistaa
jalankulkijoita ja pyorailijoita. Vanha Porvoontien ja Lahdenvaylan-osuuden
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suunnitelma valmistuu esitettavaksi ensi kevaan aikana. Jotta ratikan
likenndintinopeus saadaan kilpailukykyiseksi, pysakkivali ei voi olla liian lyhyt.
Suunnitellut pysakit palvelevat hyvin Porttipuiston aluetta seka Lahdenvaylalle
suunniteltua bussien vaihtopysakkia.

Mielipide: Suojatie puuttuu suunnitelmasta, nykyaan paikalla on suojatie.
Hakkilankalliosta Kuusikkoon kulkevat koululaiset ylittavat tasta ainoasta turvallista
suojatiesta. Muut risteykset edellyttavat lasten kulkevan suojateista, jossa rekat
kaantyvat eli eivat korkeista nupeista nae pienia koululaisia. Suojatie on saatava
takaisin suunnitelmaan.

Vastaus: Tarkastellaan voidaanko lisata suojatie Kyytitien yli Keskon liittyman
itapuolelle.

Kysely, pisteet 6 kpl

Mielipide: Kohdassa on nyt suojatie, joka nyt suunnitelmasta puutuu.
Vastaus: Tarkastellaan voidaanko lisata suojatie Kyytitien yli Keskon liittyman
itapuolelle.

Mielipide: Voisiko kaikkea siirtaa metrin tai pari pohjoiseen, jotta baanan ja ajoradan
valiin jaisi enemman tilaa?

Vastaus: Ratikan linjaus on tehty parhaalla mahdollisella optimoinnilla niin pohjoiseen
kuin mahdollista huomioiden esimerkiksi asemakaavan katualueen rajoitukset ja
luiskien tilavaatimukset. Ratikan vaatimukset maarittelevat vahvasti kokonaisuutta ja
muita katuympariston ratkaisuja.

Mielipide: Tassa riittaisi myos sisaan pain yksi kaista suojatien kohdalla, tuplakaista on
vaarallinen.

Vastaus: Liittyma on mitoitettu raskaan liikenteen tarpeiden mukaisesti. Kaksi kaistaa
mahdollistavat sen, etta tontille menevat autot eivat joudu jaamaan kadulle tai suojatien
paalle odottelemaan edellisen auton poistumista. Suojatiesaareke seka liikennevalot,
joissa tonttiliittyman ylittdva suotieylitys on eri aikaan vihreana kuin tontin
ajoneuvoliikenne, edistavat liittyman turvallisuutta.

Mielipide: Korotus tai ylijatko tahan?
Vastaus: Tutkitaan mahdollisuus lisata korotus jatkosuunnittelussa.

Mielipide: Ajorata voisi olla tassa kapeampi, hiljentaisi vauhteja risteysta
lahestyttaessa.
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Vastaus: Ajokaistat vaativat tassa kohtaa riittavasti leveytta erikoiskuljetukset, raskaan
likenteen vaatima tila ja likennemaara huomioiden. Keskisaarekkeet vaikuttavat
hidastavasti ajonopeuksiin.

Mielipide: Baana mahtuisi olemaan ainakin 2m kauempana ajoradasta. Jos
syoOttdbasema tarvitsee "pihaa” sen voisi sijoittaa aseman viereen tai taakse eika
etupuolelle.

Vastaus: Sahkonsyoéttdasema tarvitsee edustalle ajoneuvolle tilaa, joka ei mahdu
tassa tapauksessa muualle muun muassa kaasuputken sijainnin vuoksi.

Kysely, alueet 8 kpl:

Mielipide: Melun torjuntasuunnitelma tarvitaan.

Vastaus: Vantaan ratikasta ollaan julkaisemassa meluselvitys, jossa tarkastellaan seka
raitiotien ettd muun ajoneuvoliikenteen melua seka niitéd yhdessa. Jos melutilanne
nykyisesta kasvaa niin ettd sen voi huomata, suunnitellaan kadulle melusuojausta.

Mielipide: Suojatie Kyytitien yli puuttuu. Hakkilankallion koululaisten kulkureitti. Ainoa
turvallinen kohta ylitta Kyytitie, kun nakyvyytta on riittavasti. Valo-ohjatturisteys Vanhan
Porvoontien ja Kyytietien risteyksessa on jo nyt vaarallinen kaantyvan liikkenteen takia.
Vastaus: Tarkastellaan voidaanko lisata suojatie Kyytitien yli Keskon liittyman
itapuolelle.

Mielipide: Miksi tdssa kohdin ei ole suojatieta? Tama lapsille tyypillisin kohta ylittaa
Kyytitie ja jatkaa Kuusikon puolella matkaa koululle.

Vastaus: Tarkastellaan voidaanko lisata suojatie Kyytitien yli Keskon liittyman
itapuolelle.

Mielipide: Mika aukko tama on?
Vastaus: Mikali tdssa tarkoitetaan Untipakan liittymaa, kyseessa on Vantaan energian
Keha lll:n alle sijoittuvan suunnitteilla olevan lampodvaraston huoltoajoliittyma.

Mielipide: Liittyykd sahkonsyottbasema ratikkaan vai onko tadssa suunnitelmassa myos
Vantaan Energian hankkeeseen liittyvia suunnitelmia jo nahtavilla samalla, vaikka
hanke on taysin kesken?

Vastaus Sahkonsyottdasema liittyy ratikkahankkeeseen, Vantaan energian hankkeesta
vuorovaikutetaan erikseen.

Mielipide: Miten on mahdollista, ettd kaksi kaistaa jatkaa suoraan tassa? Miten mahtuu
kaksi kaistaa jatkamaan suoraan?
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Vastaus: Toinen kaistoista on kaantymiskaista.

Mielipide: Mitka liittymat nama ovat ja miten liittyvat ratikan katusuunnitelmiin?
Vastaus: Mikali tdssa tarkoitetaan Untipakkan liittymaa, kyseessa on Vantaan energian
Keha Ill:n alle sijoittuvan suunnitteilla olevan lampdvaraston huoltoajoliittyma. Sen
itapuolella on kavelyn ja pyorailyn yhteys puistoon.

Mielipide: Miksi tdma koko alue on harhaanjohtavasti merkitty vihrealla?
Todellisuudessa nykyinen nurmikko ja kauniisti istutetut puut jaavat ratikkalinjan alle.
Kuinka tahan taataan vihreys ja vehreys?

Vastaus: Ratikka on nurmiraidetta ja vihreaa. Lisaksi ymparilla on viherkaistoja.
Vehreys pyritaan sailyttamaan uusilla istutettavilla puilla ja pensailla.

Kysely, reitti tai viiva 2 kpl:

Mielipide: Kilometrin matkalla liian monet liikennevalot. Jo nyt liikenne ruuhkautuu.
Maet hankalia rekoille talvella, juuttuvat liikennevaloihin ja aiheuttavat lisda ruuhkaa.
Vastaus: Liikennevalot on esitetty kaikkiin kohteisiin, joissa raitiotie ja muu liikenne
risteavat. Tama on tarkeaa liikenneturvallisuuden ja etenkin raitiotien sujuvuuden
vuoksi. Liikennevalojen toiminta optimoidaan siten, etta likenne on mahdollisimman
sujuvaa.

Mielipide: Pyoratien ylitys on tehtava suorana, tilaa on. Mutka on vaarallinen.
Vastaus: Jatkosuunnittelussa pyritaan hienosaatamaan pyoratien linjausta
sujuvammaksi.

Sahkopostitse:

Mielipide: Aluksi on mainittava, ettd suunnitelman kommentoiminen ilman, ettd nakee
kokonaisuutta, on todella turhauttavaa. Miksi tdssa vaiheessa ei ole tuotu asukkaille
nahtavaksi koko Hakkilan suunnitelmaa, jossa olisi myds kommentoitavissa osuus
Lahden moottoritie - Vanha Porvoontie. Eikd olisi virkamiesten kannalta parempi, etta
tulisi kerralla kokonaisuudesta kommentointi?

Vastaus: Vantaan ratikan suunnittelu on jaettu aikataululuokkiin, joiden mukaan
suunnitelmat valmistuvat luonnoksina esittelyyn ja myohemmin nahtaville. Hanke on
niin suuri, ettd koko linjaa ei pystyta esittelemaan yhta aikaa.

Mielipide: Hakkilan ja Kuninkaalan katusuunnitelmaluonnoksissa suuren huolen

aiheuttaa koululaisten liikenneturvallisuus ratikalla hdystettyna, silla alue on jo nyt

todella vaarallinen pienille koululaisille. Hakkilasta Kuusikon koululle matkaa tehdessa
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lapset useimmiten ylittavat Kyytitien Untipakan kohdalla suojatieta kayttaen. Nyt talle
kohdalle on suunnitelmissa tulossa liikkennevalot, mutta suojatie loistaa poissaolollaan.
Miksi ndain? Ks. kuva alla.

Vastaus: Tarkastellaan voidaanko lisata suojatie Kyytitien yli Keskon liittyman
itapuolelle.

Kyytitie vélilld Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie osa Il.

Mielipide: Toinen huolenaihe on liikennevalojen suuri maara valilld Vanha Porvoontie
ja Kanervatie. Miten muu kuin ratikkaliikenne sujuu, mikali likennevaloja on noin
paljon?

Vastaus: Liikennevalot on esitetty kaikkiin kohteisiin, joissa raitiotie ja muu liikenne
risteavat. Tama on tarkeaa liikenneturvallisuuden ja etenkin raitiotien sujuvuuden
vuoksi. Liikennevalojen toiminta optimoidaan siten, etta likenne on mahdollisimman
sujuvaa.

Mielipide: Ratikan pysakit ovat vahintaankin erikoisesti sijoitettu. Nyt nahtavilla olevat
suunnitelmat antavat ymmartaa, etta pysakit ovat Kanervatien kulmassa ja seuraava
lahes Hakunilassa. Miten tassa valilla on pysakkeja palvelemassa esim. Porttipuiston
aluetta tai Hakkilankallion asukkaita.

Vastaus: Jotta ratikan likennodintinopeus saadaan kilpailukykyiseksi, pysakkivali ei voi
olla liian lyhyt, joten pysakkeja on harvemmassa kuin bussiliikenteessa. Kyytitien
osuudella pysakkien sijoittumista ovat ohjanneet maankaytdn painopisteet nyt ja
tulevaisuudessa seka esimerkiksi makien aiheuttamat rajoitteet pysakkien paikoille.
Tietyilla kohdilla ratikkapysakeille on pidempia kavelymatkoja, mutta Kyytitielle jaa
taydentavaa bussiliikkennetta.

Mielipide: Viimeisena muttei vahaisimpana kysymys suunnitelmassa olevasta
sahkodnjakelukeskuksesta. Onko tama ratikkaa palveleva toiminto? Kyseinen rakennus
vie ison osan viheralueesta lahella Vanha Porvoontien risteysaluetta.

Vastaus: Kyseessa on ratikan sahkdistykseen liittyva sahkdnsyottbasema.
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Mielipiteen liitteené ollut kuva, jossa sdhkénsydttbasema katusuunnitelmaluonnoksesta
Kyytitie vélilld Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie osa Il

Mielipide: Ensinnakin on todettava, etta mielipiteen antaminen Hakkilan ja
Kuninkaalan alueen katusuunnitelmiin ratikan osalta on todella haastavaa
huomioiden se, ettei katusuunnitelmaa ole nahtavilla osuudelta Lahden moottoritie -
Vanha Porvoontie. Kokonaisuuden hahmottaminen Kuninkaalan osalta on nain
ollen todella vaikeaa, lahes mahdotonta.

Vastaus: Vantaan ratikan suunnittelu on jaettu aikataululuokkiin, joiden mukaan
suunnitelmat valmistuvat luonnoksina esittelyyn ja myohemmin nahtaville. Hanke
on niin suuri, etta koko linjaa ei pystyta esittelemaan yhta aikaa.

Mielipide: Hakkilan ja Kuninkaalan katusuunnitelmaluonnoksissa suuren huolen
aiheuttaa koululaisten liikenneturvallisuus ratikalla hoystettyna, silla alue on jo nyt
todella vaarallinen pienille koululaisille. Hakkilasta Kuusikon koululle matkaa
tehdessa lapset useimmiten ylittavat Kyytitien Untipakan kohdalla suojatieta
kayttaen. Nyt talle kohdalle on suunnitelmissa tulossa liikennevalot, mutta suojatie
loistaa poissaolollaan. Miksi nain? Ks. kuva alla.

Kyytitie vélilld Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie osa Il.

Vastaavasti noin 500 m osuudelle Kyytitiella (valilla Vanha Porvoontie ja
Kanervatie) on nyt suunnitteilla neljat liikennevalot. Ratikka tuskin voi kulkea
risteyksessa ilman valoja, mutta tallainen maara liikennevaloja noin lyhyella
matkalla on jarjetdnta ajatellen liikenteen sujuvuus ja liikennemaarat kyseisella
katuosuudella.

Vastaus: Tarkastellaan voidaanko lisata suojatie Kyytitien yli Keskon liittyman
itdpuolelle. Liikennevalot on esitetty kaikkiin kohteisiin, joissa raitiotie ja muu liikkenne
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risteavat. Tama on tarkeaa liikkenneturvallisuuden ja etenkin raitiotien sujuvuuden
vuoksi. Liikennevalojen toiminta optimoidaan siten, etta likenne on mahdollisimman
sujuvaa.

Mielipide: Vastaavasti pysakkien valit ovat nyt suunnitelman mukaan vahintaankin
erikoiset ajatellen Porttipuiston ja Hakkilan aluetta. Nyt suunnitelmissa nakyy yksi
pysakki Kanervatien kulmassa ja toinen lahes Hakunilassa. Pysakkien sijoitteluun,
niiden valeihin ja suunnitelmaan on nain ollen mahdoton edes kommentoida tassa
kohdin suunnitelmaprosessia Hakkilankallion alueen osalta. Porttipuiston palveluita
ja Hakkilankalliota ajatellen pysakit tulee sijoittaa jarkevasti. Porttipuiston palvelujen
saavutettavuuden nakokulmasta pysakki tulisi olla Porttipuistontien kohdalla ja
vastaavasti Vanhan Porvoontien ja Kyytitien kulmaan olisi saatava pysakki jo
Hakkilan asukkaiden vuoksi, mutta myos ajatellen kulkemista esim. Honkanummen
hautausmaalle. Vastaavasti asukkaita huolettaa katusuunnitelma valilla
Porttipuistontie ja Vanha Porvoontie. Mihin ratikka saadaan sovitettua talla
osuudella huomioiden maakaasuputki, joka kulkee Kokkokalliontien puoleista
reunaa?

Vastaus: Jotta ratikan liikenndintinopeus saadaan kilpailukykyiseksi, pysakkivali ei voi
olla lilan lyhyt, joten pysakkeja on harvemmassa kuin bussiliikenteessa. Kyytitien
osuudella pysakkien sijoittumista on ohjannut maankayton painopisteet nyt ja
tulevaisuudessa seka esimerkiksi makien aiheuttamat rajoitteet pysakkien paikoille.
Tietyilla kohdilla ratikkapysakeille on pidempia kavelymatkoja, mutta Kyytitielle jaa
taydentavaa bussiliikkennetta.

Mielipide: Viimeisena muttei vahaisimpana suunnitelma herattada suuren huolen
alueen jatkuvasti vahenevista viheralueista. Ratikan rakennushanke vie jalleen tilaa
luonto- ja viheralueilta. Yksi asia on sen vaatima raideleveys ja muut mahdolliset
lisakaistat liikenteelle mita suunnitelmissa nakyy, mutta lisaksi katusuunnitelmissa
esitetty sahkonjakelukeskus herattaa enemman kysymyksia kuin antaa vastauksia?
Mika tama sahkonjakelukeskus on ja miten se liittyy ratikkaan (ks. alla)? Kyseinen
rakennus vie ison osan viheralueesta lahella Vanha Porvoontien risteysaluetta.
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Mielipiteen liitteené ollut kuva, jossa sdhkdnsydéttbasema katusuunnitelmaluonnoksesta
Kyytitie vélilld Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie osa Il
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Vai onko hankesuunnitelmassa jo nyt huomioitu mahdollinen Vantaan Energian
kausilampdvarasto ja sen tarpeet, vaikka ymparistdvaikutusten arviointi ja koko
hanke on viela kesken ja taysin epavarma, kuten ratikkakin. Muutama
keinotekoisesti suunnitelmiin lisatty vihersuikale kaistojen keskelle ei kompensoi
alueita, jotka ratikkahanke on jattdamassa alleen.

Vastaus: Vantaan ratikka sijoittuu paaosin nykyisille kaduille tai niiden viereen.
Suurilta luonto- tai viheralueilta tilaa ei siis vieda. Vihreytta alueelle tuodaan mm.
pensailla, koynnoksilla ja nurmiraiteella. Kyseessa on ratikan sahkoistykseen liittyva
sahkonsyottdasema, joita ratikka edellyttaa saanndllisin valimatkoin kulkeakseen.
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Kyytitie valilla Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie osa I,
katusuunnitelmaluonnos 58640-1

Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Kyytitie vélilla Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie
osa I, jossa seitsemén mielipidemerkintéé kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 4 kpl:

Mielipide: Baana punaisella asfaltilla ja keskiviivalla

Vastaus: Vantaan ohjeistuksen mukaan baanan punainen asfaltti jatkuu liittyman yli,
joten korjataan suunnitelmia talta osin.

Mielipide: Hyvalta nayttaa!

70



Mielipide: Erittain epaselva piirros. Kyytitien moottoriajoneuvoille piirretty osuus
nayttaa piirroksessa suhteettoman kapealta verrattuna Kanervatiehen ottaen
huomioon, etta liikennemaarat Kyytitiella ovat aivan toista luokkaa kuin Kanervatiella.
Vastaus: Kyytitiella ja Kanervatiella liikenteellinen mitoitus kaistojen osalta on sama.
Molemmilla kaduilla kaistojen mitoitus perustuu bussiliikenteen tarpeisiin ja soveltuu
myOs raskaalle liikenteelle. Kaistojen lukumaara taas perustuu liikennevalo-ohjauksen
tarpeisiin ja likennemaariin.

Mielipide: Kyytien reunassa Naavatien puolella olevat talot ja asukkaat tarvitsevat
melusuojana ainakin kuusia, joita nyt on aika kivasti. Nayttaa silta, etta kuuset
havitetaan ja tilalle tulee vain jotain maanpeitekasvillisuutta. Siitdhan ei ole
melusuojaksi. Alk&a kaventako kuusialuettal Sammaltien ja Kyytitien risteyksessé on
talla hetkella Tikkurilan suunnasta tuleville busseille pysakki, mika on tarkea
poistumispysakki ainakin Naavatien asukkaille (ja varmaan myos osalle Sammaltien
asukkaista). Suunnitelmassa tama pysakki on poistettu. Miksi? Turhauttavaa nahda,
etta jonkun/joidenkin mielesta meille riittda Kuusikon koulun kohdalla, Kyytitien
ylamaessa oleva pysakki tai sitten se Keskon kohdalla oleva.

Vastaus: Suunnitelman tasausta tarkennetaan ja pyritdan valttamaan kuusien
kaataminen. Naavatien laheisyyteen on toteutumassa ratikkapysakki. Tasta johtuen
bussipysakkeihin on jouduttu tekemaan muutoksia. Keskon liittyman pysakki kuitenkin
siirtyy suunnitelmien mukaisesti lahemmas Naavatieta, jolloin se on nykyista
huomattavasti lahempana. Leikkaukseen jaaviin metsanreunakohtiin pyritdan
istuttamaan taydentavaa puustoa, tassa kohdin kuusia, tilan sen salliessa.

Kysely, pistekohteet 5 kpl

Mielipide: Onko tama jalkakaytava vai yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava? Jos pelkka
jk, niin risteys tarvitsisi Vaylaviraston pyoraliikenteen suunnitteluohjeen (2020) kuvan
153 s. 161 mukaisen ratkaisun. Jos tuo on yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie, niin
miksi? Kadun liikennemaarat tuskin ovat korkeita ja liikennetta voidaan rauhoittaa.
Vastaus: Suunnittelussa tarkastellaan kyseisen kohdan jalkakaytava- ja
pyoratiejarjestelyt uudestaan.

Mielipide: Saisiko baanan punaisen asfaltin jatkumaan myds pyératien jatkeelle? :)
Vastaus: Vantaan ohjeistuksen mukaan baanan punainen asfaltti jatkuu liittyman yli,
joten korjataan suunnitelmia talta osin.

Mielipide: Miksi tahan tuodaan kaupunkipyoria? Tassa kohtaa on nykyaan Tikkurilan
suunnasta tulevien bussien pysakki, se palvelee ainakin Naavatien asukkaita. Miksi se
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on otettu suunnitelmassa pois?

Vastaus: Kaupunkipydria on sijoitettu kaikkien raitiotiepysakkien laheisyyteen.
Kaupunkipyorat tukevat yhtena osatekijana lahialueen asukkaiden liikkumista
raitiotiepysakille. Tahan on toteutumassa ratikkapysakki, jonka yhteyteen on
suunniteltu kaupunkipyoraasema. Ratikkapysakista johtuen bussipysakkeihin on
jouduttu tekemaan muutoksia. Keskon liittyman pysakki kuitenkin siirtyy suunnitelmien
mukaisesti lahemmas Naavatietd, jolloin se on nykyista huomattavasti lahempana.

Mielipide: Suora ylitys, hienoa!

Mielipide: Odotuskaide pitaisi olla jalkakaytava ja pyoratien valissa (kulkusuunnassa
oikealla puolella), on talla hetkella vaaralla puolella.
Vastaus: Odotuskaiteiden sijainnit tarkistetaan katusuunnitelmaehdotukseen.

Kysely, alue 2 kpl:

Mielipide: Jaako tahan tarpeeksi kuusia suojaamaan liikenteen melulta? Kun nayttaa,
ettd kuuset haviavat ja viher/niittyalue tulee tontin kulmaan kiinni.

Vastaus: Kuusia pyritdan sailyttdmaan niin paljon kuin mahdollista. Leikkaukseen
jaaviin metsanreunakohtiin pyritaan istuttamaan taydentavaa puustoa tilan sen
salliessa. Tienpientareet kevytliikennevaylien reunoilla voivat olla niittya/nurmea
toimien lumitilana.

Mielipide: Miten alueelle todellisuudessa saadaan mahtumaan niin ratikka kuin
suunnitellut ajokaistat seka viheralue viela kaistojen valiin? Risteys jo nyt vaarallinen
niin koululaisille, jalankulkijoille kuin autoilijoillekin.

Vastaus: Naissa katusuunnitelmissa varmistetaan tarvittavat tilavaraukset kaikille
kulkumuodoille. Suunnitelmassa jalankulku- ja pyorailyjarjestelyt paranevat nykyisesta.
Liikennevalot ja keskisaarekkeet edistavat liittyman turvallisuutta.
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Jokiniemenkatu valilla Keravanjoki-Kyytitie,
katusuunnitelmaluonnos 58647-1
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Jokiniemenkatu vélilld Keravanjoki-Kyytitie, jossa

kuusi mielipidemerkintéé kartalla
Kysely, yleiset mielipiteet 2 kpl:

Mielipide: Sanoisin, etta kayttakaa rahat mieluummin koulujen ja muiden julkisten
palveluiden kunnostukseen. Taman ratikan rakennusidean takia aion ensiksi hydédyntaa
Vantaan kaupunkia rahallisesti mahdollisimman paljon ja sit muuttaa toiselle kunnalle,
missa rahoja ei kayteta turhiin asioihin nain paljon kuin Vantaalla.

Mielipide: Miten rautatien ja raitiotien risteyskohta aiotaan toteuttaa? Tasossa
molempien ratojen ollessa kaarteessa risteyksesta tullee aika haastava
kunnossapidettava, jos se on ollenkaan toteutettavissa edes. My0s turvalaitejarjestelyt
tassa risteyksessa mietityttda. Miten sovitetaan yhteen rautatien ja pikaraitiotien
turvalaitejarjestelmat?

Vastaus: Nama ratkaistaan tarkemman tason suunnittelussa yhteistydssa
Vaylaviraston kanssa.

Kysely, pistekohteet 5 kpl

Mielipide: Kannattaisiko bussipysakin siirtaa risteyksen toiselta puolelta tahan?
Hakunilan suunnasta ratikasta bussiin vaihtaville saataisiin nain laiturin yli vaihto -
vaikkakaan tdma ei varmaan mikaan vilkas vaihtopysakki tulisi olemaan. Toisaalta
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my0Os bussipysakin siirto tahan voisi tuoda saastoja, kun mm. tarvitaan vain yksi
odotuskatos ja vahemman kivettya odotuslaituria

Vastaus: Tama ei tosiaan ole vilkas vaihtopysakki. Bussipysakkien sijaitseminen
littyman poistumishaaroilla mahdollistaa pidemmalla tulevaisuudessa
monipuolisemman bussiliikenteen joka suuntaan.

Mielipide: Mielestani pysakin betonikiven pitaisi jatkua suojatielle saakka eika keskella
vaihtua noppakiveksi. Toki likenteenohjauslaitteille voidaan noppakivilla tilaa rajata,
mutta lahtokohtaisesti pysakilta suojatielle kulkevat ihmiset jatkavat tata "valitilaa"
pitkin. Sama myds vastakkaisella puolella ja bussipysakilla.

Vastaus: Kiveysdetaljit ratkaistaan jatkosuunnittelussa huomioiden, etta tasta on hyva
kulkuyhteys pysakille.

Mielipide: Miksi taman ulkoilureitille paattyvan jalkakaytavan ja pyoratien pitaa olla 5 m
levea ja jalkakaytava ja pyoratie eroteltuna? Erottelu ja asfaltti kuitenkin paattyvat
ulkoilureitille, eli vayla ei johda "mihinkaan", mika vaatisi erottelua ja nain leveaa
jalkakaytavaa ja pyoratieta. Sita vastoin Jokimiehentien toisen puolen pydratien pitaisi
olla leveampi, koska silla puolella pyoraliikenne paaasiassa kulkee.

Vastaus: Pohjoispuolella kulkeva jalkakaytava ja pyoratie on suunniteltu
pyoraliikenteen tavoiteverkon mukaisella mitoituksella. Etelapuolella jalkakaytava ja
pyoratie jatkuu alkuvaiheessa joen vartta pitkin ja lisdksi tdssa on varauduttu siihen,
etta se voi jatkua tulevaisuudessa Tikkurilan keskustan suuntaan.

Mielipide: Aivan lilan kapea pyorailylle! Pelkastaan pyorailylle pitaisi olla vahintaan 3 m
leveytta ja siita erotellulle jalkakaytavalle 2,5, eli leveyden tulisi olla vahintaan 5,5 m.
Tama on pyorailyn paareitti.

Vastaus: Pyoratie vastaa pyoraliikenteen tavoiteverkon mukaista mitoitusta.

Mielipide: Rautatien ja raitiotien valinen raideristeys
Vastaus: Tasoristeysta suunnitellaan yhdessa Vaylaviraston kanssa.

Kysely, reitti tai viiva 1 kpl:
Mielipide: Pyoratielta voisi olla kiva paasta ulkoilureitille.

Vastaus: Yhteys ulkoilureitille pyritdan sailyttamaan ja suunnitelmia taydennetaan
nailta osin.
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Santaradantie valilla Jokiniemenkatu-Kanervanummi,
katusuunnitelmaluonnos 58646-1
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Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Santaradantie valilld Jokiniemenkatu-
Kanervanummi, jossa kaksi mielipidemerkintaa kartalla

Kysely, yleiset mielipiteet 1 kpl:

Sanoisin, etta kayttakaa rahat mieluummin koulujen ja muiden julkisten palveluiden
kunnostukseen. Taman ratikan rakennus idean takia aion ensiksi hydodyntaa Vantaan
kaupunkia rahallisesti mahdollisimman paljon ja sitten muuttaa toiselle kunnalle missa
rahoja ei kayteta turhiin asioihin nain paljon kuin Vantaalla.

Kysely, pistekohteet 2 kpl

Mielipide: Saisiko jalkakaytavan ja pyoratien erottelun myos risteyksiin esim.
kiveyksella suojateiden eteen? Joka tapauksessa nayttaa erinomaiselta
hollantilaistyyppiselta ratkaisulta :)!

Vastaus: Suojatiet suunnitellaan Vantaan tyyppipiirustusten mukaisesti, joissa pyoratie
on eroteltu jalankulun osuudesta ja merkitty pyorasymbolein.

Mielipide: Pyoratie pitaisi jatkaa suunnittelualueen rajalle
Vastaus: Katusuunnitelmaehdotukseen tdydennetaan Santaradantien jalankulku- ja
pyorateiden verkostoa.
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